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Szabadka Varos Onkormdanyzata magyarorszagi partnerével, Tompa Varos Onkormanyzataval kozosen
valOsitja meg A hatdrokon dtiveld kerékpdros turizmus kozos fejlesztése az Eurovelo 13 kerékpdros titvonal
mentén, vagyis az OPTI-BIKE 3 (projekt azonosito: HUSRB/23R/22/067) projektumot, amely a korabban
sikeresen befejezett OPTI-BIKE és OPTI-BIKE 2 IPA projektumok folytatdsa, és amely az Interreg-IPA
Magyarorszag—-Szerbia Hataron Atnyul6 Egyiittm(ikodési Program keretein beliil nyert tdmogatést.

A program vezet kedvezményezettje Szabadka Varos Onkormdnyzata, mig az 1. kedvezményezett Tom-
pa Véaros Onkormanyzata.

Az EuroVelo 153 kerékparos Gtvonal az észak-eurdpai partoktdl a Fekete-tengerig htizodik, és tobbek ko-
zOtt athalad Szerbia és Magyarorszag hataran is, kivalo lehetéséget nytjtva a kerékparosoknak a régio
torténelmének és tajainak felfedezésére, mintegy hidként a kiilonboz6 kulttrak és népek kozott. A Szer-
bia és Magyarorszag kozotti hatarszakaszon az Gtvonal csendes vidéki utakon halad keresztiil, amelyek
Osszekotik az OPTI BIKE 3 projektben részt vevo partnereket, vagyis a szerbiai Szabadka és a magyaror-
szagi Tompa telepiiléseket.

Szabadka, az Gtvonalon fekvo varosok egyike szecesszios épitészetérdl, multikulturalis szellemiségérol és
gazdag torténelmérol ismert. Az EuroVelo 13 Gtvonalat kovet6 kerékparosoknak alkalmuk nyilik felfedez-
ni ezt a gyonyord varost, élvezni kavézoit és éttermeit, és ellaitogathatnak a kozeli Palicsra, megpihenni a
toparton és egy sétat tenni a természeti parkban. Szabadkatol az Ut észak iranyaban, a Dél-Alfoldon ke-
resztiil folytatddik, ahol a kerékparosok felderithetik a sikvidék tajait, élvezhetik a csendet és a természet
szépségeit. Az EuroVelo 13 utvonal ezen részén a kerékparosok kiilonféle szallashelyeket és éttermeket
talalnak gy Szerbiaban, mint Magyarorszagon, igy tobbnapos tarak is konnyedén tervezhetok. A projekt
célja a kerékparos kozlekedés konnyebbé és gyorsabba tétele, illetve, hogy tovabbi turisztikai tartalmakat
hozzon létre Eszak-Vajdasagban és Bacs-Kiskun Varmegyében.

A projekt céljainak megvaldsuldsa érdekében a kovetkezoket feladatok elvégzése sziikséges:

o A szabadkai onkormanyzat teriiletén 4.226 méternyi kerékpdarut épiil (2.827 méter Kirdlyhal-
man, a Szegedi Gton és 1.400,32 méter Palicson, a Magyarkanizsai iton) és egy kerékparos hid
Hajduajaras kijaratanal. Tovabba egy interaktiv tablaval ellatott kerékparmegalld, harom kerék-
paros szervizpont és két kerékparos forgalomszamlalé Keriil kialakitasra. Ezzel parhuzamosan
egy mobilalkalmazas is késziil kerékparosok szamara a térség turisztikai kindlatara vonatkozo
adatokkal, és tobb rendezvényre keriil majd sor a projekt bemutatasa, valamint a térség turisz-
tikai kindlatanak és a kerékparozds, mint életforma népszertsitése céljabol.

» Tompan 764 méternyi kerékpdarat épiil az 53-as foat mentén. Itt is 1étesiil egy interaktiv tabla-
val ellatott kerékparmegalld, két kerékparos szervizpont és két kerékparos forgalomszamlalo.
Tompan is nagy hangsulyt fektetnek a projekt bemutatasara, a kerékparos turizmus és az Euro-
Velo 13 atvonal népszerlsitésére.

A beruhazas megvaldsuldsa 2024. szeptember 1-jét6l 2027. augusztus 31-ig tart.

A projektum 0Osszértéke 2.348.999,64 eurd, ebbol az unids hozzajarulas mértéke 1.996.649,69 eurd, mig
Szabadka Varos Onkormdnyzatanak koltségvetésébdl 209.879,50 eurd onrész lett elkiilonitve erre a célra.
Az Unios forrasok Szabadka Varos részére 1.189.317,14 eurdt tesznek ki.
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1. A projekt targya, fenntarthato kozlekedés,
kerékparozas a varosi mobilitasban

1.1. A PROJEKT TARGYAROL - OPTI-BIKE 3

Az OPTI-BIKE 3 projekt a 2024-2026-0s id6szakra vonatkozd Magyarorszag—Szerbia Interreg IPA Ha-
taron Atnydld Egyiittmikodési Program keretében valésul meg, és a hatar menti térség kerékparos tu-
rizmusanak fejlesztését célzo korabbi sikeres tevékenységek logikus folytatasat jelenti. A vezet6 partner
Szabadka Véaros Onkormdanyzata, magyarorszagi partnerekkel, koztiik Tompa Varos Onkormanyzataval
egylittmikodésben.

A projekt szerves egységet alkot, és a korabbi hataron atnyulé egyiittmikodési programok (OPTI-BIKE és
OPTI-BIKE 2) eredményeire épiil, kiilonos tekintettel az EuroVelo 13 kerékparutvonal fejlesztésére.

A fenntarthat6 turizmus fejlesztése és a hataron atnyulé egylittmikodés erdsitése az Eurdpai Unid kor-
szer( regionalis politikdjanak kiemelt prioritasai kozé tartozik. Ebben az Osszefiiggésben a kerékparutak
kiilonos jelentéséggel birnak mint a térségek osszekapcsoldsanak, a kornyezet védelmének és a helyi
gazdasagok fejlesztésének eszkozei. Az egyik legjelent6sebb eurdpai itvonal az EuroVelo 13, mas néven a
»Vasfiiggony-utvonal”, amely a hideghabora id6szakdban Europat megoszt6 egykori hatarvonal mentén
halad. Szimbolikus jelentésége rendkiviil kifejezo, hiszen ami a torténelem egy sotét korszakaban, a vas-
fliggony révén elvalasztotta az eurdpai tdrsadalmakat, ma éppen azok 6sszekapcsoldsat és integraciojat
szolgalja.

Az EuroVelo eurdpai kerékparat-halézat stratégiai keretet biztosit a kerékparos turizmus fejlesztéséhez
azzal a céllal, hogy szabvanyositott és biztonsagos infrastrukturan keresztiil kapcsolja 6ssze az eurdpai
orszagokat. Az EuroVelo 13 ttvonal kiilonleges jelentdségét az adja, hogy a torténelmi orokséget ossze-
kapcsolja a modern turisztikai &ramlatokkal.
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A projekt f6 célja a kerékparos infrastruktira mindségének és elérhet6ségének fejlesztése az EuroVelo
13 Gtvonal mentén, valamint egy kozos turisztikai termék kialakitasa, amely noveli a régié vonzerejét. A
projekt a fenntarthato és inkluziv hataron atnyulo kerékparos turizmus fejlesztésére iranyul, és az el6z6
szakaszok (OPTI-BIKE 1 és 2) folytatdsaként azt a feladatot tlizi ki célul, hogy a meglévo infrastruktarat
tovabbfejlessze, és jol felismerhet6 turisztikai markava alakitsa.

A projekt jelent6sége kiilonosen a sajatos célkittizések megvaldsitasaban mutatkozik meg.
A projekt specifikus céljai a kovetkezok:

» kerékparutak fejlesztése és korszerusitése,

e aturisztikai jelzorendszer és a kapcsolddo infrastruktura fejlesztése,
» aturisztikai kindlat digitalizacioja,

» akerékpdros turizmus promdcidjanak erésitése,

» ahatdron atnyulé6 egylittmtkodés fejlesztése.

1.1.1. Az OPTI-BIKE 3 projekt megvalésitasanak fobb tevékenységei

A projekt keretében szamos olyan tevékenység valosul meg, amelyek kozvetlen hatassal vannak az Euro-
Velo 13 ttvonal fejlesztésére:

o kerékpdarutak épitése és feltjitasa a hatar menti térségben,

» pihendhelyek, szervizallomasok és informdacids tablak kihelyezése,
» mobilalkalmazasok és digitalis platformok fejlesztése,

e promocids események és kerékpartarak szervezése,

» ahelyi lakossag és a turisztikai szereplok oktatasa.

Kiilonos hangsulyt kap a turisztikai latvanyossagok, mint példdul a Palicsi-t6 és Szabadka 6sszekapcso-
lasa a nemzetkozi ttvonallal.

Az OPTI-BIKE 3 fontos szerepet tolt be az EuroVelo 13 Gtvonal funkcionalitdsanak és vonzerejének novelé-
sében. Nemcsak az infrastruktdrat fejleszti, hanem olyan kiegészit6 tartalmakat is bevezet, amelyek ezt az
utvonalat versenyképesebbé teszik az eurdpai kerékparos turizmus piacan. A projekt hozzajarul alternativ
utvonalak és helyi keriil6utak kialakitdsahoz is, ezaltal gazdagabb élményt nydjtva a turistak szdmara.

A projekt megvaldsitdsa — azon vitathatatlan tény mellett, hogy a kerékparozas mint turisztikai forma
hozzajarul a lakossag egészségéhez, a kozlekedési torlodasok és a kornyezetszennyezés csokkentéséhez
— szamos elonyt és hasznot hoz a hatdr menti régié szamara, mind révid, mind hosszu tavon, kumula-
tiv modon. Tekintettel a projekt osszetettségére, annak jelentésége sokrétdi, és tobb teriileten nyilvanul
meg: Ugy gazdasagi, okoldgiai, mint tarsadalmi és térségfejlesztési vonatkozasban.

Gazdasagi szempontbdl a projekt hozzajarul a helyi gazdasag fejlodéséhez a turisztikai fogyasztas nove-
kedésén és a szolgaltatasi szektorban mkodo vallalkozasok 0sztonzésén keresztiil.

Okologiai szempontbdl a kerékpéros kozlekedés fejlesztése révén csokkenti a karosanyag-kibocsatast, és
el6segiti az er6forrasok fenntarthat6 kezelését.

A projekt tadrsadalmi jelent0sége abban mutatkozik meg, hogy erdsiti a lokalis kozosségek kozotti egyiitt-
mikodést, és 0sztonzi a tarsadalmi kohézidt a hatar menti régidkban.

S OPTI-BIKES3
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Teriileti jelent6sége pedig az infrastruktura fejlesztésében, valamint a vidéki és varosi térségek kozotti
jobb Osszekottetés megteremtésében érheto tetten.

1.1.2. Az OPTI-BIKE 3 projekt faziscéljai és folytonossaga az el6z6 fazisokkal

Az OPTI-BIKE 3 projekt egyrészt 6sszegzi az el6z6 OPTI-BIKE projektek végrehajtasa soran szerzett ta-
pasztalatokat, masrészt elorelépést jelent az 4j ismeretek gyakorlati alkalmazasaban.

Ez a projekt azon kezdeményezések folytatasa, amelyek a kerékparos infrastruktura fejlesztésére, a fenn-
tarthaté mobilitas elémozditasara és turisztikai termékek kialakitdsara irdnyulnak olyan nemzetkozi at-
vonalak mentén, mint az EuroVelo 13.

Az OPTI-BIKE 3 projekt megvaldsitasa, az EuroVelo 13 ttvonal fejlesztésének szolgalataban, tobb egymas-
sal 0sszefiiggo szakaszon keresztiil szemlélhet0, a stratégiai tervezéstdl egészen a fenntarthatd iranyitasig.

Az elokészito szakasz a projekt alapjat képezi, amelyben meghatarozasra keriilnek a stratégiai célok és
megtorténik a meglévo eréforrasok elemzése és a kulcsszereplok azonositasa. Ebben a 1épésben részle-
tes elemzés késziil a meglévo kerékparos infrastruktdrardl, a turisztikai potencialokrél és az intézményi
kapacitasokrdl. Ugyanakkor partnerségek jonnek létre a helyi 6nkormanyzatok, turisztikai szervezetek
és nemzetkozi partnerek kozott, elkésziil a miiszaki tervdokumentécid, valamint biztositjak a pénziigyi
forrdsokat. Kiemelten fontos a projekt 6sszehangolasa az eurdpai fenntarthaté mobilitasi szabvanyokkal
és a regiondlis fejlesztési stratégiakkal.

Az infrastrukturalis szakasz magaban foglalja a kerékparhaldzat fejlesztésére iranyuld konkrét munka-
latokat. Ez kerékparutak épitését és helyreallitasat, jelzotablak, pihenohelyek, szervizallomasok és kiegé-
szit6 felszerelések telepitését jelenti. Ebben a szakaszban kiilonos figyelmet kell forditani a felhasznalok
biztonsagara, a meglévo kozlekedési rendszerekkel valo Osszekapcsolasra, valamint a természeti és kul-
turalis er6forradsok integralasara az ttvonal mentén. A mindségi infrastruktira alapot jelent a turisztikai
kinalat tovabbi fejlesztéséhez és a régi6 vonzerejének noveléséhez.

A turisztikai termékfejlesztési szakasz a kerékparutvonalakhoz kapcsol6do konkrét turisztikai tartal-
mak létrehozasara 0sszpontosit. Ez magaban foglalja tematikus tvonalak kialakitasat, szolgaltatascso-
magok (szallas, gasztrondmia, vezetett tarak) kidolgozasat, valamint a lokalis k6zOsség és a kisvallal-
kozasok bevonasat. A cél, hogy a kerékparozast ne csupan kozlekedési formaként, hanem a turisztikai
élmény szerves részeként kezeljiik. Ebben a szakaszban alakulnak ki a desztinacios markak, és fejlodik a
szolgéltatasok min6sége a modern kerékpdaros turistak igényeihez igazodva.

A digitalizacio és promocio szakasza korszer(i informdacios technolégidk alkalmazasat jelenti a turisz-
tikai kinalat lathat6saganak és elérhet6ségének novelése érdekében. Digitélis platformok, mobilalkalma-
zasok, interaktiv térképek és navigacios rendszerek késziilnek, amelyek megkonnyitik a felhasznalok sza-
mara az utazas megtervezését. A promocios tevékenységek magukban foglaljak az online kampanyokat,
a kozosségi médiat és az egylittmikodést nemzetkozi turisztikai haldzatokkal. A digitalizacio erdsiti a
felhasznaldk és a desztinacié kozotti kapcsolatot, és noveli a projekt versenyképességét a globalis piacon.

Az iranyitasi és fenntarthatdsagi szakasz a projekt zar6, ugyanakkor folyamatos eleme, amely a hosszt
tava mikodésre és az eredmények tovabbfejlesztésére iranyul. Ebben a szakaszban iranyitasi modellek,
monitoring- és értékelési rendszerek, valamint pénziigyi fenntarthat6sagi mechanizmusok keriilnek ki-
alakitasra. Kiilon hangsulyt kap a kornyezetvédelem, az er6forrdsok ésszer(i haszndalata és a helyi ko-
z0sség aktiv bevonasa. A fenntarthaté megkozelités lehetévé teszi, hogy a projekt tartés pozitiv hatast
gyakoroljon a gazdasagra, a turizmusra és a régi6 életmindségére.
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Osszességében az OPTI-BIKE 3 projekt ezen szakaszokon keresztiil egy integrélt fejlesztési modellt kép-
visel, amely dsszekapcsolja az infrastruktdrat, a turizmust, a digitalizaciét és a fenntarthatosagot, ezaltal
hozzajarulva a régi6 pozicionalasahoz az eurdpai kerékparos turizmus térképén.

Az OPTI-BIKE 3 projekt nem tekinthet6 elszigetelt kezdeményezésnek, hanem az el6z6 fejlesztési szaka-
szok — az OPTI-BIKE és az OPTI-BIKE 2 — logikus folytatasanak és kiegészitésének. Egymasra épiilésiik
a fokozatos és stratégiai fejlodés elvét tiikrozi, amelyben minden djabb szakasz felhaszndlja az el6z6
eredményeit, elmélyiti azokat, és kiszélesiti hatasukat, kiilonosen az olyan eurdpai folyos6k mentén zajld
kerékparos turizmus fejlesztésében, mint az EuroVelo 13.

Az OPTI-BIKE 1 az els6, uttor6 szakaszt jelentette, amely els6sorban a lehetoségek feltérképezésére és a
kerékparos infrastruktura, illetve a kerékparos turizmus fejlesztési alapjainak megteremtésére irdnyult.
Ebben a fazisban a f6 hangsuly az ttvonalak feltérképezésén, a meglévo helyzet elemzésén és az érin-
tett szereplok tudatossaganak novelésén volt — a helyi onkormanyzatoktol a turisztikai szervezetekig.
Emellett 1étrejottek a hatdron atnyulo egyiittmiikodés els6 formai is, amelyek kulcsfontossagaak voltak a
nemzetkozi Gtvonalakra épiil6 projektek szamara.

Az OPTI-BIKE 2 az elso projekt altal lerakott alapokra épitve mar a konkretizalas és operacionalizacio
szakaszat jelentette. Ebben a fazisban mar lathat6 infrastrukturalis fejlesztések valosultak meg, vala-
mint 1étrejottek az els6 strukturalt turisztikai termékek. A hangsuly az elemzésrél az implementaciora
helyez6dott 4t — utak épitésére és kijelolésére, minoségi szabvanyok kidolgozasara, valamint a helyi
szereplOk kapacitdsainak erésitésére. Emellett javult az intézményi egyiittmiikodés és koordinacio is,
ami megteremtette a feltételeket a régié komolyabb turisztikai pozicionalasahoz.

Az OPTI-BIKE 3 ezekre az eredményekre épiil, de egy 1épéssel tovabb megy — a fejlesztési szakaszbol az
optimalizacio, az integraci6 és a hosszu tavd fenntarthat6sag szakaszaba 1ép at. Mig az el6z6 projektek
lefektették az alapokat és kiépitették az alapinfrastruktarat és a kindlatot, addig az OPTI-BIKE 3 célja,
hogy ezeket az elemeket egy egységes, versenyképes és nemzetkozileg is felismerhet6 turisztikai termék-
ké kapcsolja 6ssze. Kiilonos hangsulyt kap a digitalizacio, a felhasznal6i élmény javitasa és az intenzivebb
promocio, amely noveli a desztinacié lathatdsagat és vonzerejét.

A harom projekt kozotti kapcsolat a célok folytonossagan keresztiil is jol szemléltethet6: a kezdeti
feltérképezéstol és tervezéstol (OPTI-BIKE 1), az implementacion és fejlesztésen at (OPTI-BIKE 2) egé-
szen az optimalizacidig és a fenntarthaté iranyitasig (OPTI-BIKE 3). Ez a megkozelités lehetdvé teszi az
eroforrdsok ésszeri felhasznaldsat, a kockdzatok csokkentését és a hosszu tava eredmények elérését,
mind a turizmus, mind a regiondlis fejlodés és a fenntarthaté mobilitas tdgabb kontextusaban.

Végezetiil megallapithato, hogy az OPTI-BIKE 3 az eddigi faradozdsok csucspontja — az a szakasz, amely-
ben az OPTI-BIKE 1 és 2 eredményei nemcsak megszilardulnak, hanem innovacidk, digitalis eszkozok és
stratégiai irdnyitas révén magasabb szintre emelkednek. Eppen ez a kapcsolédés és folytonossag teszi ezt
a projektet a kerékparos turizmus és a fenntarthaté infrastruktira fejlesztésének jo gyakorlatava eurdpai
oOsszefiiggésben.
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2. abra: A Szabadka varos teriiletén megépiilt kerékparutak

1.2. Fenntarthaté tarsadalom - fenntarthato kozlekedés

A kerékparozas a fenntarthatd varosi mobilitds egyik kulcsfontossaga pillérét jelenti a modern varo-
sokban. Az egyre hangstlyosabb problémak kozepette, mint a kozlekedési dugok, a levegdszennyezés,
a klimavaltozas és a varosi életmindség romlasa, a kerékpar hatékony, kornyezetbarat és tarsadalmilag
hasznos kozlekedési eszkozként jelenik meg. Szerepe tulmutat az egyéni kozlekedési mdodon, és a fenn-
tarthatd varosok stratégiai tervezésének fontos elemévé valik.

A kerékparozas egyik legfontosabb el6nye a kdrnyezetre gyakorolt pozitiv hatdsa. A motoros jarmavek-
kel ellentétben a kerékpar nem bocsat ki karos gazokat, ezaltal kozvetleniil hozzajarul a szén-dioxid és
mas szennyez6 anyagok kibocsatadsanak csokkentéséhez. Ebben az értelemben a kerékpdaros infrastruktu-
ra fejlesztése jelentOs 1épést jelent az Eurdpai Unid fenntarthato fejlédési és klimavédelmi politikaiban
meghatdrozott célok megvaldsitasa felé.

A kornyezeti elonyok mellett a kerékparozas jelentds gazdasagi elonyokkel is jar. A kerékpar beszerzési
és fenntartdsi koltségei tobbszordsen alacsonyabbak az autékéhoz képest, mikozben csokkennek a koz-
lekedési infrastruktdra épitésével és fenntartasaval kapcsolatos kozkiaddsok is. Azok a varosok, amelyek
kerékparutakba, kerékpartarolokba és kozbringarendszerekbe fektetnek, hossza tdvon megtakaritasokat
érnek el és novelik kozlekedési rendszeriik hatékonysagat.

Tarsadalmi szempontbdl a kerékparozas hozzajarul a kozegészség javitasahoz. A rendszeres fizi-
kai aktivitds csokkenti szamos betegség kockazatat, beleértve a sziv- és érrendszeri megbetege-
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déseket, az elhizast és a stresszt. Ezaltal csokken az egészségligyi rendszer terhelése, mikozben a
polgarok aktivabba és produktivabba valnak. Emellett a kerékpar hozzajarul a tarsadalmi befoga-
déshoz is, hiszen széles tarsadalmi rétegek szdmadra hozzaférhetd, jovedelemtdl fiiggetlentil.

Urbanisztikai szempontbdl a kerékparozas integralasa a kozlekedési rendszerbe hozzajarul az em-
berkozelibb és hozzaférhetobb varosok kialakitdsahoz. Az olyan varosok, mint Koppenhdaga és Am-
sterdam, jo példaként szolgalnak, ahol a kerékparozas kozponti szerepet tolt be a lakossag min-
dennapi életében. Ezekben a varosokban fejlett infrastruktira miikodik, beleértve az elkiilonitett
kerékparsavokat, a jelzorendszereket és a biztonsagi intézkedéseket, amelyek arra 0sztonzik az
embereket, hogy a kerékpart elsodleges kozlekedési eszkdzként hasznaljak. Szabadka varos szintén
biiszke lehet a kerékpar kozlekedési eszkozként valé hasznalatanak hosszi hagyomanyara. Ebben
az esetben a hagyomdany és a modern tudomanyos elméletek teljes 6sszhangban allnak.

Ugyanakkor a kerékparozas fejlesztése bizonyos kihivasokkal is szembesiil. A megfelel6 infrastruktira
hidnya, a kozlekedésbiztonsagi kockdzatok, valamint a lakossdg hidnyos ismeretei gyakran akadalyt
jelentenek a kerékpar szélesebb korii elfogaddsa el6tt. Eppen ezért integrélt politikdk végrehajtasara
van sziikség, amelyek magukban foglaljak az oktatast, a tervezést és a beruhazasokat. Az olyan kezde-
ményezések, mint az Eurdpai Kerékparos Szovetség (ECF) tovabb erositik a kerékparozas nemzetkozi
szintli népszerdsitését. Ez a projekt egy mozaikdarabja a fenntarthat6 varosi mobilitas teljes képének.

A kerékpdarozas sokrét(i szerepet jatszik a fenntarthaté varosi mobilitas fejlesztésében. Hozzajarul a
kornyezetvédelemhez, a kozegészség javitdsahoz, a gazdasagi megtakaritasokhoz és a magasabb mi-
n6ségli varosi tér kialakitdsahoz. A jovében azok a varosok, amelyek sikeresen integraljak a kerékpa-
rozast kozlekedési rendszereikbe, jelentOs elonyre tesznek szert a fenntarthaté fejlédés és polgaraik
jobb életmindségének megteremtésében.

A polgarok életmindségének javitasa, a kornyezettudatossag és a kornyezetvédelem erdsitése, valamint
a turisztikai élmények 0sszekapcsolasa a kikapcsolddassal olyan stratégiai iranyvonalat képeznek, amely
ramutat az OPTI-BIKE 3 projekt céljainak mély 0sszefiiggésére a fenntarthatdsag elméleti alapjaival.

1.2.1. A fenntarthaté fejlédés fogalma és jelentésége

Az elmult évtizedekben Gjra és Gjra felmeriil a hagyomdanyos életkeretek fenntarthatosaganak kérdé-
se, legyen sz6 egyénrdl vagy tarsadalmi kozosségrol. A csaladi gazdasagoktol egészen a multinacio-
nalis vallalatokig érvényes az a megallapitas, hogy nincs fennmaradas, és kiilonosen nincs fejlodés,
ha az er6forrdsokat felel6tlentil haszndljuk fel. A csaladi gazdasag j6 gazdajanak logikaja és a bo-
nyolult szerkezet(i nemzetkozi vallalatok menedzsereinek szemlélete lényegében azonos. Ebben az
értelemben a fenntarthatdsag elvalaszthatatlan része a vallalkozasnak, de a mindennapi életnek is.?

A fenntarthat6 fejlodés olyan koncepcid, amely a jelen generaciok sziikségleteinek kielégitését jelen-
ti anélkiil, hogy veszélyeztetné a jovo generacidinak lehet6ségét sajat sziikségleteik kielégitésére. Ez
a fogalom harom alapvet6 pillér kozotti egyensulyt foglal magaban:

1. Gazdasagi fejlodés — a novekedés és a jolét 6sztonzése az eréforrasok hatékony felhasznalasa-
val.

2. Tarsadalmi igazsdgossag — az egyenl0ség, az igazsagossag és az életmindség javitasanak bizto-
sitdsa minden ember szamara.

2 Alexander Haim (1990). The Vest-Pocket CEO. Preventive Hall, str. 11.
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3. Kornyezetvédelem — a természet megbrzése és a természeti er6forrasok felel6s hasznalata a

szennyezés és a kornyezetromlas megel6zése érdekében.

Bearable Equitable

Environment \ vi.pe Economic

3. abra: Fenntarthato fejlodés®

A fenntarthato fejlodés jelentosége:

Az er6forrasok megorzése: A természeti er6forrasok, mint a viz, a leveg6 és a terméfold, kor-
latozottak. A fenntarthatoé fejlédés lehetové teszi ezek ésszerl felhasznalasat és megorzését a
jovo generacidi szamara.

A szennyezés csokkentése: A fenntarthat6 gyakorlatok alkalmazasa az iparban és a mindennapi
életben mérsékli a kdros gazok és a hulladék kibocsatasat, ezaltal hozzdjarulva az egészsége-
sebb kornyezethez.

Tarsadalmi stabilitas: A fenntarthat6 fejlodés elémozditja az egyenléséget és a szegénység el-
leni kiizdelmet, ami stabilabb és igazsdgosabb tarsadalmakhoz vezet.

Gazdasagi ellenalléképesség: A fenntarthat6 elveken alapul6é gazdasag nagyobb képességgel
rendelkezik ahhoz, hogy alkalmazkodjon a globdlis kihivasokhoz, példaul a klimavaltozashoz
vagy a gazdasagi valsagokhoz.

Hosszua tava szemlélet: A rovid tava haszon helyett a fenntarthaté fejlodés az egész emberiség
és a bolygé szamara hosszu tava elényokre 6sszpontosit.

A fenntarthato6 fejlédés kulcstémava valt a globalis parbeszédekben, kiilonosen az ENSZ altal elfogadott
Agenda 2030 és a 17 fenntarthatd fejlodési cél utdn, amelyek olyan teriileteket fednek le, mint a szegény-
ség felszdmolasa, a tiszta energia, a klimavédelem és az okoszisztémak megorzése.

1.2.2. A fenntarthatésag fogalmanak kialakulasa és fejlédése

Mivel bolygonk eroforrasai korlatozottak, és felhasznalasuk rohamosan novekszik, ez a kérdéskor 0sz-
szetett és multidiszciplindris jelleget 0ltott, messzemend lehetséges globélis kovetkezményekkel. Mar
a mult szazad hatvanas éveiben 1étrejott a Romai Klub nemzetkozi civil szervezet, azzal a céllal, hogy

3

https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Developpement_durable. jpg.

17



18

Az Eurépai Unio A hatarokon ativel6 kerékparos turizmus
HiILCIrey tarsfinanszirozasaval Kk6z6s fejlesztése az EuroVelo 13
IPA Magyarorszag - Szerbia kerékparos Gtvonal mentén

kutassa és tudatositsa a felgyorsult fejlodés sajatossagait és annak kovetkezményeit az emberi tarsada-
lomra nézve. A fenntarthato fejlédés fogalma a szakirodalomban el6szor 1982-ben jelent meg Lester*
Brown munkassagaban. Ebben a munkaban a szerz6 a fejlodés kérdését nem csupan gazdasagi szem-
pontbdl vizsgalta, hanem rendszerszemléletet alkalmazott, figyelembe véve annak a tarsadalomra és a
kornyezet egészére gyakorolt hatdsat is. A kutatok hamar felismerték, hogy ezek a teriiletek egyben a
fenntarthato fejlodés alappillérei is. Nem sokkal kés6bb a fenntarthat6sag globalis problémai az ENSZ ér-
dekl6désének kozéppontjaba keriiltek és a keretében 1étrejovo szakmai bizottsadgok, példaul a Kornyezet
és Fejlodés Vilagbizottsaga (World Commission on Environment and Development) — ismertebb nevén
Brundtland-bizottsag — tovabb erésitették a vilag érdekldédését a fenntarthato fejlédés problémai irant.
A Brundtland-bizottsag javaslatai alapjan az 1992-ben Rio de Janeiroban megtartott ENSZ Kornyezet és
Fejlodés Konferencia keretében elfogadasra keriilt az Agenda 21°, amely 40 fejezetben fogalmazta meg a
fejlodés és a kornyezet 6sszehangolasara iranyulé feladatokat:

» aszegénység elleni kiizdelem,

» afogyasztasi modellek megvaltoztatasa,

e az emberi egészség védelme és javitasa,

» az emberi telepiilések fenntarthato fejlesztése,

» akornyezetvédelem és a fejlédés integraldsa a dontéshozatali folyamatokba,
e aleveg6 védelme,

» az erOforrasokkal kapcsolatos kérdések integralt megkozelitése,

» az erdOpusztitas elleni kiizdelem,

o aszarazsag elleni kiizdelem,

» ahegyvidéki térségek fenntarthato fejlesztése,

» afenntarthat6 mezégazdasag és vidéki fejlodés osztonzése,

» abiolbgiai sokféleség megorzése,

e azivovizkészletek védelme,

e amérgezo és vegyi anyagok kezelése,

» amérgezd és veszélyes anyagok illegalis kereskedelmének megakadalyozasa,
» aszilard hulladék és a szennyviz kezelése,

» anok jogaiért folytatott globdlis mozgalom tdmogatdsa,

» afenntarthato és kiegyensulyozott fejlodés vilagméretl elémozditasa,

o az 6slakos kozosségek és népek szerepének és jelentoségének felismerése,

» az oktatas, képzés és tudatossagnovelés fejlesztése.

Ezeket az ambicidzus kezdeteket kovetGen a fejlédési stratégiak kidolgozasa globalis és nemzeti szinten
egyarant folytatodott. Az id6 mulasaval a fenntarthaté fejlodés fogalma is tovabb fejlédott, anélkiil hogy
lényegesen eltavolodott volna eredeti alapelveitdl. Ugyanakkor tovabbra is alapvet6 kovetelmény maradt,
hogy a figyelem kozéppontjaban a szegények sziikségleteinek kielégitése, valamint az eréforras-felhasz-
nalas korlatozasdnak fontossaga alljon. Lényegében szem el6tt kell tartani azt a tényt, hogy kdrnyeze-
tlinknek nemcsak a jelen, hanem a jovo generacidinak sziikségleteit is ki kell elégitenie®.

4 Lester R. Brown, (1982). Building a Suistanable Society. W.W. Norton & Co. Inc. str.27-31.
> https://suistanabledevelopment.un.org.Agenda21.
¢ Szlavik Janos, Fenntarthato gazdalkodas, CompLex, Budapest, 2013., 37. old.
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4. dbra: Agenda 2030 — a fenntarthat6 fejlodés 17 célja’

1.2.3. A fenntarthaté fejlédés alapveto céljai és elvei

A nemzetgazdasagok mukodésének sikeressége abban is megmutatkozik, hogy képesek megterem-
teni a sziikséges egyensulyt az egyének, kozosségek és gazdasagi szereplok igényeinek kielégitése
kozott, az altalanos tarsadalmi érdekek és a hatalyos jogi normak keretein beliil.

Tagabb értelemben a fenntarthat6 fejlodés olyan fejlodési folyamatokat jelent, amelyek gazdasa-
gi, 0koldgiai és tarsadalmi sikon egyarant megvaldsulnak, mig sziikebb értelemben e fogalom alatt
els6sorban a természeti er6forrasok megorzését értjiik, kiilonosen a megujuld (példaul viz), a nem
megujulo (példaul asvanykincsek), valamint a részben megujuld eréforrasok (példaul a hulladékgaz-
dalkodas) esetében.

Logikus, hogy ha a megujul6 er6forrasok felhasznaldsa intenzivebb, mint azok regeneracids képessé-
ge, az katasztrofalis kovetkezményekhez vezethet, mig a nem megujuld eréforrasokat ajanlott éssze-
rlen és takarékosan hasznositani.

Az ENSZ 2015-ben meghatdrozta a fenntarthato fejlodés igynevezett ,,globdlis céljait”, azaz az Agen-
da 2030 programot, azzal a céllal, hogy legkésobb 2030-ig felszamoljak a szegénységet, megvédjék a
bolygét, valamint elémozditsak a békét és a fejlodést.

A tagallamok 17 célban allapodtak meg, kiilonos tekintettel a legszegényebbek érdekeire:

» Szegénység nélkiili vilag

« Ehezés nélkiili vilag

o Jbegészség

» Mindségi oktatas

» Nemek kozotti egyenl6ség

» Tiszta viz és megfelel6 higiéniai feltételek

https://unglobalcompact.ge/en/suistanable-development-goals/
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» Megfizethet6 és megajuld energia

» Tisztességes munka és gazdasagi novekedés
» Ipar, innovacio és infrastruktira

» Az egyenl6tlenségek csokkentése

» Fenntarthato varosok és kozosségek

» Felel6s fogyasztas és termelés

e Klimavédelem

o Elet aviz alatt

o Elet a szarazfoldon

o Béke, igazsagossag és erds intézmények
» Partnerséggel a célok eléréséért

Az Agenda 2030 alapjan Szerbia is meghatéarozta sajat keretstratégiajat, és 2008-ban elfogadasra kertilt
a Nemzeti Fenntarthat6 Fejlodési Stratégia, amely ezen a teriileten alapveté dokumentumnak szamit.
Az OPTI-BIKE 3 projekt céljai teljes mértékben 6sszhangban allnak a Nemzeti Fenntarthato Fejlodé-
si Stratégiaval, és megvaldsitasanak kézzelfoghat6 példajat jelentik.

TARSADALMI DIMENZIO

/—l—\ Az emberi eréforrasok fejlesztése;

i ; egészség, oktatds, tarsadalmi kohézié
Az emberi tevé-

. A és regionalis fejlédés
kenységek hatasai;
megfeleld terulet-
hasznositas; a kom-
munalis infrastruk-
tura fejlesztése;
kornyezettudatos-
sag; tdjékoztatas
és a nyilvanossag
dontéshozatalban
valo részvételének
biztositasa

Képzett munkaeré;
kutatas-fejlesztés;
fogyasztas

vy

INTEZMENYI KE-
RETEK

S ~ Stabil intézményrendszer
fejlesztése; eurdpai unidés
tagsag;
Az egészségre
gyakorolt hatasok;

az életmindség
javitasa

KORNYEZET ES TERMESZETI
EROFORRASOK

A kornyezet védelme és a természeti
eréforrasok ésszerl hasznalata (levegd, viz,
talaj, asvanyi kincsek, erdék,
biolégiai sokféleség)

(Az eréforrasok hatékony hasznosi-w
tasa; szennyezés/szennyezéselnyeld

képesség; a megujuld energiaforra-
sok hasznalatanak 6sztonzése

5. abra: A Fenntarthaté Fejlodési Stratégia elemeinek funkcionélis kapcsolatai 8

Nacionalna strategija odrzivog razvoja, az SZK Hivatalos K6zlonye 57/2008 sz.
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1.3. A KEREKPAROS KOZLEKEDES A VAROSI MOBILITAS
KERETEIN BELUL

A kerékparos kozlekedés egyre jelent6sebb helyet foglal el a fenntarthat6 varosi mobilitas koncepcio-
jaban, amely olyan kozlekedési rendszerek fejlesztését jelenti, amelyek 6sszhangban allnak a modern
varosok 0kologiai, gazdasagi és tarsadalmi céljaival. Ennek fliggvényében a kerékpar az egyik leghaté-
konyabb, leghozzaférhet6bb és leginkdbb kornyezetbarat kozlekedési eszkoz. El0szor is a kerékparos
kozlekedés kulcsszerepet jatszik a kozlekedés kornyezetre gyakorolt negativ hatdsainak csokkenté-
sében. A motoros jarmtvekkel ellentétben a kerékparok nem bocsatanak ki karos gazokat, példaul
szén-dioxidot (CO,), ezaltal kozvetleniil hozzajarulnak a klimavaltozas elleni kiizdelemhez és a varo-
si levegdminoség javitasahoz. Ezzel egyiitt a zajszint is cs6kken, ami tovabb javitja a lakossag életmi-
noségét. Hatékonysagi szempontbdl a kerékpar kiilonosen alkalmas arra, hogy rovidebb vagy kozepes
tavolsagokat tegyilink meg, amelyek a mindennapi kozlekedésiink jelentds részét teszik ki. A kerékpar
hasznalata hozzajarul a forgalmi torlédasok csokkentéséhez és a kozlekedési halozat tehermentesité-
séhez. A tomegkozlekedéssel kombindlva a kerékpar az intermodalis kozlekedés fontos elemévé valik,
megkonnyitve az allomasok elérését és nagyobb rugalmassagot biztositva a kozlekedésben. Gazdasagi
szempontbol a kerékparos kozlekedés joval kisebb infrastrukturalis beruhdzasokat igényel a motori-
zalt kozlekedési formakhoz képest. A kerékparutak, kerékpartaroldk és kiegészit6 infrastruktdra ki-
épitése olcsobb, fenntartasi koltségei pedig alacsonyabbak. Emellett a kerékparhasznalok kozlekedési
koltségei minimalisak, ami kiilonosen alkalmassa teszi ezt a kozlekedési mddot a lakossag széles ré-
tegei szdmara. A kerékparos kozlekedés tarsadalmi dimenzidja az emberek egészségére gyakorolt po-
zitiv hatasaban mutatkozik meg. A rendszeres kerékparozas hozzajarul a fizikai aktivitashoz, a stressz
csokkentéséhez és szdmos betegség megel6zéséhez. Ezen tdlmenden a kerékparos kultura fejlodése
0sztonzi a tarsadalmi befogadast és az egyenl6bb mobilitdsi hozzaférést.

Ugyanakkor a kerékparos kozlekedés teljes kort integracidjahoz a varosi kozlekedési rendszerekbe
tudatos, tervezett fellépés sziikséges. Ez magaban foglalja a biztonsagos és 0sszefliggo infrastrukttra
fejlesztését, a kozlekedés résztvevoinek oktatasat, valamint olyan megfelel politikdk és stratégidk
kialakitasat, amelyek elonyben részesitik a fenntarthato kozlekedési formakat. Az eurdpai varosok jo
gyakorlati példai azt mutatjak, hogy a kerékparozdas rendszerszint(i tamogatasa jelentdsen atalakit-
hatja a kozlekedési modok megoszlasat a fenntarthat6 kozlekedés javara.

Kétségtelen, hogy a kerékparos kozlekedés a fenntarthatd varosi mobilitas egyik fontos pillére. Sze-
repe tdlmutat a puszta kozlekedési eszkoz funkcidjan, hiszen hozzajarul a kornyezetvédelemhez, a
kozegészség javitasahoz, a koltségek csokkentéséhez és emberkozelibb varosok kialakitasahoz. Ezért
tovabbi fejlesztése és a varosi politikdkba val6 integralasa kulcsfontossagii a modern varosok fenn-
tarthato fejlédése szempontjabol.

1.3.1. A varosi mobilitasi terv elméleti kerete

Az emberek és az eszkozok mobilitdsa a mindennapi élet szerves része. A személyszallitas a varosokban
kiilonos jelentdséggel bir, tekintettel a nagy népességszamra, a magas népstrtségre, a lakossag hely-
valtoztatasi igényeinek rendkiviili 0sszetettségére, az utak és utcak bonyolult, egymasba fonddo rend-
szerére, valamint ebbdl kovetkezoen a kozlekedési infrastruktura talterheltségére. Még ha a legjobb
kozlekedési infrastruktura és a sziikséges sokféle kozlekedési eszkoz is rendelkezésre allna, a gyakorlati
megvalositds megoldhatatlan akadalyokba {itkozne, ha nem létezne egy jol rendszerezett adatbazis,
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amely lehet6vé teszi olyan mobilitds megszervezését a polgarok szamadra, amely egyszerre hatékony
és megfelel az 0koldgiai kovetelményeknek (Renouard, 2015.). Ez az adatbazis magaban foglalja a kié-
pitett és tervezett kozlekedési infrastruktirara vonatkozo informacidkat, az osszes kozlekedési eszkoz
attekintését, a varosi utvonalak forgalmanak elemzését — kiilonos figyelemmel a talterhelt szakaszokra
—, a kozlekedési jelzorendszerek miikodését, valamint az emberek mozgasanak vizsgalatat a kozlekedé-
si itvonalakon. A hatékony varosi mobilitas megteremtésére a kutatok tobbsége az infrastrukttra kié-
pitettségébol, az alternativ kozlekedési eszkozok kindlatabol és a forgalom szabalyozottsagabdl indul
ki. Ugyanakkor egyes szerzok mas nézopontot képviselnek: szerintiik a kozlekedés optimalizalasa mel-
lett még nagyobb hatds érhetd el a teljes varosi rendszer és infrastruktira atszervezésével, oly médon,
hogy csokkenjen a polgarok mobilitasi sziikséglete (példaul: Firnkorn, 2015.).

A varosi kozlekedés altalanossagban két csoportra oszthatd: egyénileg szervezett kozlekedésre és
koz0sségi kozlekedésre. Az egyéni kozlekedést maguk a lakosok oldjak meg sajat vagy bérelt eszko-
zokkel (autd, motorkerékpar, kerékpar), az altaluk meghatarozott idében és itvonalakon. A k6zosségi
varosi kozlekedés ezzel szemben utascsoportok szamara torténik, akar meghatarozott ttvonalakon
és eldre rogzitett menetrend szerint (varosi buszok, trolibuszok, villamosok, varosi vasut, metro, fel-
vono, vizi kozlekedési eszkozok), akar egyéni valasztas alapjan, mint példaul a taxi szolgaltatas.

6. abra: OUM-kevesebb gépkocsi, tobb kerékpar és novényzet’

A modern varosok a tomegkozlekedés ellenére, sokszor egészen a kritikus hatarig tal vannak terhelve
autokkal: torlodasok, dugok, talzsufoltsag, lassu forgalom, hatalmas idoveszteség és szennyezettség jel-
lemzi 6ket. Az emberek motivacidi vilagosak és egyszerliek: a sajat auté mindig kéznél van, barmikor
rendelkezésre all, amikor sziikség van ra. A varosi kozlekedési dugdk és torlédasok alland6 problémat
jelentenek, idoveszteséggel és felesleges koltségekkel jarnak. Ezekkel a kérdésekkel szamos szerzo foglal-
kozik (példaul Anderson, Mohring, 1997; Liu, McDonald, 1998; Santos, 2000; Safirova, Gillingham, 2003;
Weisbrod, Vary, Treyz, 2003; BTRE, 2007; European Conference of Ministers of Transport, 2007; CEBR,
2013; Bandara, 2017), és egyes tanulmanyok adatokat is kozolnek a kozlekedési torlddasokbol eredd kolt-

o https://novizeleniprostori.rs/wp-content/uploads/2025/08/Odrziva-urbana-mobilnost-manje-automobila-vise-bici-
kala-i-zelenila-1024x576-1050x600.jpg
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ségekrol a forgalom szabad daramlasahoz viszonyitva. A Texasi Kozlekedési Intézet becslései szerint ezek a
koltségek 2001-ben Chicago esetében 4,1 millidrd dollart, Philadelphia esetében pedig 1,3 milliard dollart
tettek ki. Ugyanez az intézet 2005-re az egész USA teriiletére vonatkozdan 78,2 millidrd dollarra becsiilte
ezeket a koltségeket. Az amerikai Citylab intézet tanulmanya szerint ezek a koltségek 2017-re mar 305
millidrd dolldrra emelkedtek az Egyesiilt Allamokban. Becslések szerint ugyanebben az évben a jarmii-
vezetOk atlagos varakozasi ideje a forgalmi torlddasok miatt Los Angelesben 102 éra, New York Cityben
pedig 91 6ra volt. A helyzet a vilig mds nagyvarosaiban sem jobb: az egy jarmiire jut6 éves atlagos varako-
zasi id6 jelentds volt példaul Moszkvaban 91 éra, Sao Pauldban 86 6ra, Bogotdban 75 6ra, Londonban 74
ora, Parizsban 69 6ra, Isztanbulban 59 6ra, Ziirichben 51 éra, Miinchenben 51 6ra stb. (Schneider, 2018).

E problémak megoldasahoz, vagy legalabbis kovetkezményeik enyhitéséhez elengedhetetlen az intelli-
gens varosi mobilitas sikeres megszervezése. Ez azt jelenti, hogy olyan megoldasokat kell kinalni, ame-
lyek egyszer(i hozzaférést biztositanak a tomegkozlekedési eszkozokhoz, tdjékoztatva a leggyorsabb ut-
vonalakrol, kiilonbozo6 kozlekedési eszkozok kombinalt hasznalataval, mindezt egyetlen bejelentkezéssel
(azonositassal) az tticél elérése érdekében. Ahogyan Debnath és szerz6tarsai (2013.) allitjak: ,Altaldnos
stratégia az intelligens technolégidk bevezetése a varosi kozlekedés jobb iranyitasa érdekében.” Termé-
szetesen nem elegend6 pusztan lehetoségeket kinalni; megfelel6 modon kell formaélni a kozvéleményt
is. Ez azt jelenti, hogy a polgarok szemléletének megvaltoztatdsa alapfeltétele annak, hogy a szokasok
megvaltozzanak, és elfogadasra keriiljenek azok a megolddsok, amelyek a racionalitast és a varosi élet
hosszu tavua fenntarthatdsagat garantaljak.

A vilag nemzetkozi szervezetei mar évtizedek 6ta foglalkoznak a varosok fenntarthaté fejlédésének kér-
déseivel, amelyek koziil kiemelt helyen szerepel a varosi kozlekedés problémaja. Az ENSZ 1976-ban elfo-
gadott, ,Vancouveri nyilatkozat a telepiilésekr6l” ciml akcioterve kiilon fejezetet szentel a kozlekedés-
nek és a kommunikaciénak. Az 1992-ben megtartott Habitat II konferencia eredményei alapjan az ENSZ
Kozgylilése olyan nyilatkozatot fogadott el, amely egy olyan akcioterv kidolgozasat iranyozta el6, amely
programokat és alprogramokat tartalmaz az 4j technologiak varosi kozlekedésben val6 alkalmazasara vo-
natkozodan. A Habitat IIT konferencia el6készitése soran az ENSZ tematikus taldlkozét szervezett, amelyen
elfogadtak a ,Montreali nyilatkozat a metropoliszokrél” cimd dokumentumot. Ez a nyilatkozat el6térbe
helyezi a kozlekedési infrastruktira novekvo jelentéségét abban a helyzetben, amikor a fokoz6d6 urba-
nizacio és az Uj kiilvarosok kialakulasa kovetkeztében a varosok nagy metropoliszok részeivé valnak. A
kozlekedés fejlesztése ilyenkor elengedhetetlen mind az aruszallitas, mind az utasszallitas szempontja-
bdl, a megnovekedett tdvolsagok miatt. A nyilatkozat hangsulyozza, hogy a kozlekedés és a lakossadg mo-
bilitasa kozponti szerepet jatszik a nagyvarosok fenntarthat6 fejlodésében. Ennek megfelel6en kiemeli
az emberek és aruk szabad mozgasat, ugyanakkor biztositani kell a biztonsagos és mindenki szamara
hozzaférhet6 kozlekedési infrastruktirat, amely figyelembe veszi a kornyezet védelmét és hozzajarul a
varosi kozosség jolétéhez. A nyilatkozat egyik része a nagyvarosi kozlekedés jovojével is foglalkozik, és
hangsulyozza a nem motorizalt mobilitas fontossagat, kiilonosen a gyalogos- és kerékparos infrastrukta-
ra tervezése és népszertsitése révén.

Az Eurdpai Uni6 szervei folyamatosan figyelemmel kisérik az Union beliili és a vilagban zajlé folyama-
tokat, és ezekhez igazodva szamos dokumentumot fogadnak el, amelyek szabalyozzak az Unién beliili
kapcsolatokat, valamint az Union kiviili vilaggal vald viszonyokat. Az EU hivatalos dokumentumai az
EUR-Lex internetes oldalan keriilnek kozzétételre, és 2018 oktoberéig ezen a feliileten 0sszesen 111.771
olyan dokumentum halmozddott fel, amelyek kozvetleniil vagy kozvetve a kozlekedési tevékenységhez
kapcsolddnak; ezek koziil 77.122 jogszabaly jellegl. A szabdlyozasok a személy- és aruszallitassal kap-
csolatos legkiilonfélébb kérdéseket Olelik fel, mint példaul a transzeurdpai kozlekedési halozat fejleszté-
se, az Unid egységes kozlekedési rendszere, az egységes vastuthdlézat, a kozos elektronikus utdijfizetési
rendszer, az egységes multimodalis utastajékoztatasi szolgaltatas, a jarmivek szervizelésére és karban-
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tartadsara vonatkozo egységes informacios rendszer, a kozlekedési infrastruktura, a kozlekedési eszkozok,
a forgalomszabdlyozas, a vezet6i engedélyek, az utasjogok, a kozosségi személyszallitds, a kozlekedési
innovaciok, az intelligens kozlekedési rendszerek, ezek szabvanyositdsa a varosi térségekben, a kozuti
jarmlvek energiahatékonysaga, az lizemanyagok tipusai és mindsége, az alternativ iizemanyagok hasz-
nalata, a hidrogénmeghajtasu gépjarmivek, a karos kipufogdgaz-kibocsatas csokkentése, a jarmtvek zaj-
szintjének mérséklése, valamint a kornyezetvédelem stb. Az EU kozlekedéspolitikajat érint6 legfontosabb
dokumentumok kozé tartozik az alapitd okirat (1957.), a Fehér Konyv (2001.), a Zold Konyv (2007.), a
Varosi Mobilitasi Akcidterv (2009.), a Fehér Konyv (2011.), az Eurdpai Bizottsag kozleménye (2013), és
annak a fenntarthat6 varosi mobilitasi tervek koncepcidjat tartalmazo melléklete (2013).

1957-ben Belgium, Franciaorszag, Olaszorszag, Luxemburg, Hollandia és Németorszag aldirta a romai
szerzOdést, amely 1958. janudr 1-jén lépett hatalyba. A megallapodas el6iranyozta a vimok csokkentését,
a vamunié létrehozasat, az aruk, a munkaero, a szolgaltatasok és a toke egységes piacanak kialakitasat,
kozos agrar- és kozlekedéspolitika 1étrehozasat, valamint az Eurdpai Szocidlis Alap megalapitasat. Ezzel
egyidejlileg létrejott az Europa Bizottsag is. A kozlekedési kérdésekkel a megallapodas 74-84. cikkei fog-
lalkoznak, és ezek az Unié teriiletén torténo kozlekedésben alkalmazandé kozos szabalyok kialakitasara
balyok a vasuti és kozuti, valamint a belfoldi vizi szallitdsra vonatkoznak, az Eurdpai Bizottsag pedig a
késobbiekben a tengeri és 1égi szallitassal kapcsolatos szabalyok elfogadasat tervezte.

Az Eurédpai Uni6 kozéptavu kozlekedéspolitikdjanak alapjat a 2001-ben elfogadott ,,Fehér Konyv — Eur6-
pai kozlekedéspolitika 2010-ig: itt az id6 a dontésre” jelentette. Az Eurdpa Bizottsag ugy itélte meg, hogy
a tagallamok nem tartjak be kell6 mértékben a rémai szerzodésben rogzitett szabalyokat, ezért 4j doku-
mentum elfogaddsara volt sziikség. A dokumentum alapgondolata szerint: ,,A kozlekedés a modern gaz-
dasag kulcsfontossagu tényezdje, ugyanakkor allandé ellentét all fenn a tdrsadalom névekvo mobilitasi
igénye és a kozvélemény kozott, amely egyre kevésbé tolerans a késések és a gyenge mindségi szallitasi
szolgaltatasok irdnt.”(CEC, 2001.) A Bizottsag ugy értékelte, hogy a megoldds nem csupan az 4j infra-
struktraba torténé beruhdzasokban rejlik, hanem egy olyan optimadlis kozlekedési rendszer kiépitésé-
ben, amely megfelel a fenntarthat6 fejlodés kovetelményeinek mind tarsadalmi, mind kornyezetvédelmi
szempontbol. A dokumentum elsé része a kiilonboz6 kozlekedési modok kiegyensulyozott fejlodésének
kialakitasara vonatkozik, és ebben a részben elemzik a kozuti forgalom mindségének javitasat (atalakitas,
szabalyozas, ellenorzés és szankcionalas), a vasuti forgalom tjjaélesztését (integracié a nemzetkozi pi-
acra, az infrastruktdra optimadlis kihaszndldsa, modernizacio), a 1égi forgalom fejlesztésének ellendrzését
(légi utvonalak telitettsége, a repiiloterek kapacitdsa és kihasznaltsaga, a 1égi forgalom és a kornyezetvé-
delem kapcsolata, biztonsagi intézkedések), valamint a tengeri, vizi és vasuti hal6zat dsszekapcsolasat.
A dokumentum madsodik része a kozlekedési szlik keresztmetszetek kikiiszobolésére iranyuld cselekvési
tervet tartalmazza (multimodalis arufuvarozasi folyosok, nagysebességli személyforgalom, kozos alapok-
bdl torténo finanszirozas). A harmadik rész a kozlekedési szolgaltatasok felhasznaloit targyalja (bizton-
sag és balesetek, a kozlekedési infrastruktira hasznalatanak koltségei, az lizemanyagadé harmonizacidja,
az integralt jegyrendszer, poggyaszkezelés, az utazas folytonossaga, az utasok jogai és kotelezettségei, a
kozszolgaltatasok mindsége, varosi szallitas). A dokumentum negyedik része a kozlekedés globalizacio-
janak kihivasait targyalja.
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7. abra: Akkumulator az Utelagazason: Mit hoz az Gj EU-szabalyozas
a kerékparozasnak és az Gjrahasznositasnak?!’

A fent emlitett, 2001-ben elfogadott Fehér Konyv kiilon fejezetet szentel a varosi kozlekedés racionali-
zalasanak. A varosi mobilitas problémainak f6 forrasaként a kozosségi kozlekedés nem megfelel6 fejlesz-
tését jeloli meg, amelynek kovetkeztében az egyéni kozlekedési eszkozként haszndlt személygépkocsik
szinte teljes monopdliumot szereztek. A problémat tovabb stlyosbitja, hogy az autéhasznalat nemcsak
nagyobb szabadsagot és kényelmet biztosit a polgarok szamara, hanem sajnalatos modon a lakossag ko-
rében félelem tapasztalhato, mert ugy vélik, a kozosségi kozlekedés nem biztonsagos, kiilonosen a egyes
varosrészekben vagy bizonyos napszakokban. Az intenzivebb forgalom az izemanyag-fogyasztas nove-
kedéséhez, tobb balesethez, nagyobb szennyezéshez és az ebbdl ered6 megbetegedésekhez vezet.

Az Eurdpa Bizottsag 2007. szeptember 25-én elfogadta a ,,Z6ld Konyv — Egy Gj varosi mobilitasi kultira
felé” (Green Paper — Towards a New Culture for Urban Mobility) cimd kiilon dokumentumot. A varosi
mobilitas jelent6sége abban rejlik, hogy az Eurdpai Unio6 lakossdgdnak tobbsége (60%) varosi kornyezet-
ben él, és az Unio teljes bruttd hazai termékének mintegy 85%-at adjak. Az eurdpai varosok kiilonboznek
egymastol, de a polgarok mobilitasat érint6 problémaik hasonldak, ezért kozos megoldasokat kell keresni
szamukra. A Bizottsag becslései szerint évente az EU GDP-jének mintegy 1%-a vész el a forgalmi dugok,
az ezekbdl fakado szennyezés és kozlekedési balesetek miatt. A dokumentum el6készitése sordn a Bizott-
sag kérdoives és internetes kozvélemény-kutatast végzett, két konferenciat és négy workshopot szerve-
zett, tovabba figyelembe vette az EU Gazdasagi és Szocialis Bizottsaganak javaslatait. A kutatds eredmé-
nyei szerint a varosi kozlekedés korszertisitésének f6 céljai kozé tartozik a kiilonbozé varosi kozlekedési
modok optimalis kombindacidja: a kozosségi kozlekedésben (vonat, villamos, metrd, busz, taxi), illetve az
egyéni kozlekedésben (személygépkocsi, motorkerékpar, kerékpar, gyaloglas); tovabba a mobilitas bizto-
sitdsa, az életmindség javitasa, a kornyezetvédelem, valamint a személy- és teherszallitas 0sszehangolasa
varosi koriilmények kozott. Az Gj varosi mobilitasi kultdra megteremtéséhez sziikséges intézkedések be-
ruhdzdasokat igényelnek, amelyekért els6sorban a helyi onkormanyzatok lesznek felel6sek. A forrasok egy
részét helyi bevételekbol (illetékekbol, parkolasi dijakbol, koltségvetési eszkozokbol, nem kormanyzati
szervezetektol), masik részét pedig unids alapokbdl, példaul a strukturalis alapokbdl, a Kohézios Alapbdl,
valamint az Eurdpai Beruhdzasi Bank hiteleibdl biztositjak. A 2007-es adatok szerint ez a bank évente 2,5
millidrd eur6 hitelt nyGjtott a varosi mobilitassal kapcsolatos programok megvaldsitasara.

10
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A 7Z061d Konyv elfogadasanak id6szakdban az Eurdpai Unio sajat projektjein keresztiil is tdimogatta a tag-
allamokat:

» A Hetedik Kutatasi és Technologiafejlesztési Keretprogram (Seventh Framework Programme -
FP7) olyan tevékenységeket tartalmaz, amelyek a varosi mobilitasra, a kozlekedés energetikai
kérdéseire, a tiszta varosi kozlekedésre és a minden polgar szamdra fenntarthat6 mobilitasra
irdnyulnak.

e A CIVITAS kezdeményezés (City Vitality and Sustainability — Varosi vitalitas és fenntarthat6-
sag) 2002. 6ta miikodo program, amely olyan kozlekedéspolitikak és technolégiak bevezetését
tdmogatja, amelyek fenntarthatébb, tisztabb és energiahatékonyabb kozlekedési rendszereket
biztositanak a varosokban. 2007-ig ezen a programon keresztiil 36 unids varos részesiilt 0ssze-
sen 100 millié eur6 tamogatasban.

» A Versenyképességi és Innovacios Program (Competitiveness and Innovation Programme -
CIP) magdaban foglalja az ,Intelligent Energy Europe” (IEE) programot, amelynek ALTENER és
STEER alprogramjai az 4j és meguajulé energiaforrasokkal, alternativ {izemanyagokkal és ener-
giahatékony kozlekedéssel kapcsolatos kezdeményezéseket tamogatjak.

A dokumentum végén az Eurdpa Bizottsag nyilvanos felhivast tett kozzé, amelyben valamennyi érdekelt
felet arra kérte, hogy 2008. marcius 15-ig nyujtsa be véleményét az Eurdpai Unio jovobeli varosi kozleke-
déspolitikajardl alkotandd kozos jovokép kialakitdsa érdekében.

Az Euro6pa Bizottsag 2009. szeptember 30-an elfogadta a Varosi Mobilitasi Cselekvési Tervet (CEC, 2009.).
Atervkidolgozasanak alapjat kiilonb6z6 unids intézmények kutatasai, a nyilvanos felhivas soran a polga-
roktdl beérkezett vélemények elemzései, a Gallup Kozvélemény-kutato Intézet jelentése (Gallup, 2007),
valamint az EU Energialigyi és Kozlekedési Foigazgatosaganak kozleménye (COM, 2009/279) képezték.

A Gallup Intézet az EU Energiaiigyi és Kozlekedési Féigazgatosaganak megbizasabdl 2007 majusaban
mintegy 26.000 polgart kérdezett meg az Uni6 27 tagallamabdl, telefonon vagy személyesen. Az eredmé-
nyeket ugyanazon év juliusaban tették kozzé az EU Flash Eurobarometer kiadvanysorozataban Az Eurdpai
Uni6 kozlekedéspolitikajaval kapcsolatos attitlidok cimmel. A kérdések az alabbi teriiletekre vonatkoztak:
az autohasznalat és a kozosségi kozlekedés 6sszehasonlitdsa; a jarmutipusok és hasznalati mddjuk, va-
lamint a kornyezetvédelem és a kozlekedési torlddasok kozotti osszefiiggések értelmezése; a kozlekedési
helyzet javitasanak lehetséges modjai; a karosanyag-kibocsatas csokkentését célzo intézkedések; a koz-
lekedés kornyezetre gyakorolt kdros hatdsairdl alkotott vélemények, valamint arrél, hogy kinek kellene
viselnie ezek koltségeit; tovabba a repiiloterek biztonsagi ellenorzésérdl, illetve az utasok jogairol és ko-
telezettségeirdl a 1égi kozlekedésben. A felmérésbol szarmazo egyik fontos adat, amely rdmutat arra, hogy
mely teriiletekre kell kiilonos figyelmet forditani a jovobeli kozlekedéspolitika kialakitasakor, az volt, hogy
az EU-ban atlagosan a lakossag tobb mint fele, pontosabban 53%-a motorizalt kozlekedési eszkozt (au-
tot vagy motorkerékpart) hasznal egyéni varosi kozlekedésre, 23%-uk nem motorizalt mobilitasi format
(kerékpart vagy gyaloglast), mig a legkevésbé népszeri a kozosségi kozlekedés, ami mindossze a lakossag
21%-a vesz igénybe. Ezen tilmenden a megkérdezettek tobbsége (90%) ugy vélekedett, hogy intézkedése-
ket kell bevezetni a varosuk kozlekedési helyzetének javitasa érdekében. Ezen beliil 49% a kozosségi koz-
lekedés fejlesztésében latta a megolddst (a jaratok pontossaganak javitasa, hosszabb lizemidd, tobb atvo-
nal, tobb, lakoovezetekhez kozelebb elhelyezett megalld, valamint nagyobb biztonsag és védelem a varosi
kozosségi kozlekedésben). Ugyanakkor minden fejlesztés ellenére a valaszadok 22%-a gy nyilatkozott,
hogy semmilyen koriilmények kozott nem mondana le az autohaszndlatrol a kozosségi kozlekedés javara.

Az EU Energialigyi és Kozlekedési Foigazgatosaganak A kozlekedés fenntarthato jovoje: egy integralt, fel-
hasznalokozpontt és technolodgia altal vezérelt rendszer felé cimt kozleménye meghatarozza a fenntartha-
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t6 kozlekedés megvaldsitasanak f6 céljait az Eurdpai Unidban: mindségi, biztonsagos és védett kozlekedés;
az infrastruktura, kozlekedési eszkozok és berendezések, informacids-kommunikacios technolégiak, szol-
galtatasok, valamint operativ és adminisztrativ eljarasok integralt halézatanak magas szinvonalt fenntar-
tasa; kornyezetvédelmi szempontbdl felelés kozlekedés; az EU vezet6 szerepének megorzése a kozlekedési
technolégiai innovaciok terén: intelligens kozuti kozlekedési rendszerek (ITS), vasuti forgalomiranyitasi
rendszerek (ERTMS), 1égiforgalmi iranyitasi rendszer (az egységes eurdpai égbolt SESAR programja), mind-
ezeket a Galileo mtholdrendszer tdmogatja; az emberi er6forrasok védelme és fejlesztése; igazsagos és in-
telligens arképzési rendszer; valamint a hozzaférhetdség javitasa. A felsorolt célok megvaldsitasat szolgald
eszkozok kozé tartozik a kiilonbozo kozlekedési haldzatok fenntartasa, fejlesztése és integralasa; megfeleld
pénziigyi forrasok biztositasa a fenntarthat6 kozlekedéshez; globdlis technolégiai innovaciok alkalmazasa
a kozlekedésben; megfelelo jogi keretek kialakitasa, a piac nyitottsaga és a verseny er0sitése; a hatdsagok
hatékony és jol koordinalt miikodése; valamint az EU tagallamainak egységes fellépése.

Az Eurdpai Bizottsag 2009-es Varosi Mobilitasi Cselekvési Terve (Action Plan on Urban Mobility), (CEC,
2009) meghatarozza a fenntarthato varosi kozlekedés tdamogatasara iranyulé programot, amely az alab-
bi f6 témakat foglalja magdban: az integralt kozlekedéspolitikak elomozditasa; a polgarok kozéppontba
helyezése; a varosi kozlekedés kornyezetvédelmi szempontokkal val6 6sszehangolasa; finanszirozas; ta-
pasztalat- és tuddsmegosztas; valamint a varosi mobilitds optimalizaldsa. A terv konkrét hataridoket is
megszab az egyes intézkedések végrehajtasara.

A listan szerepl6 egyik tevékenység — a Fenntarthaté varosi mobilitasi tervek kidolgozdsa a varosok sza-
mara - valdjaban a legfontosabb {izenet a helyi hatdsagok szamara a kit(izott célok megvaldsitasa érdeké-
ben. Az Eurépai Unié meghatarozza a kereteket, megfogalmazza az alapelveket, szabalyokat és jogszaba-
lyokat alkot, amelyek gyakorlati megvaldsitdsa az egyes unios varosokban torténik. 2011-ben az EU-ban
- kiegészitve Izlanddal, Norvégiaval és Svajccal — 6sszesen 829 varos volt, amelyek koziil 616 vett részt a
Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Tervek rendszerében.

Az 1j, kozlekedéssel kapcsolatos Fehér Konyvet 2011-ben fogadtak el Cselekvési terv az egységes eurdpai
kozlekedési térség megvaldsitasara — Egy versenyképes és er6forras-hatékony kozlekedési rendszer felé
cimmel (Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a Competitive and Resource Efficient
Transport System) (CEC, 2011). A dokumentum tartalmazza az Eurdpa Bizottsag dontését negyven konk-
rét kezdeményezés elfogadasarol, amelyek célja egy versenyképes eurdpai kozlekedési rendszer kiépitése,
amely noveli a mobilitast és a foglalkoztatdst, mikozben megsziinteti a fejlodés akaddlyait a kulcsfontos-
sagu teriileteken, és megakadalyozza az {izemanyag-fogyasztas novekedését. A tervezett intézkedések
csokkenteni fogjak Eurdpa olajimport-fliggdségét, és 2050-ig 60%-kal mérséklik a szén-dioxid-kibocsa-
tast. E célok eléréséhez 2050-re teljesen ki kell vezetni a varosokbol a hagyomanyos tizemanyaggal miiko-
do jarmuveket, a 1égi kozlekedésben 40%-ra kell novelni az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu fenntartha-
t6 lizemanyagok aranyat, a hajézasban pedig szintén 40%-os csokkentést kell elérni. Emellett a kdzepes
tavolsagu varoskozi személy- és aruszallitas felét a kozuti kozlekedésrol vasuti és vizi kozlekedésre kell
atterelni. Az Eurdpa Bizottsag 2016. julius 1-jén kozzétett egy munkadokumentumot a Fehér Konyvben
foglalt tervek addigi megvalodsitasardl (The Implementation of the 2011 White Paper on Transport) (CEC,
2016). A jelentés hangsulyozza, hogy a kozlekedés negativ kiilsé hatdsai tovabbra is problémat jelente-
nek, a megoldatlan tarsadalmi kérdések pedig az egységes eurdpai kozlekedési térség kialakitasanak fo
akadalyai. A jelentés szerint az intelligens kozlekedési rendszerek megvalésitasahoz még mindig hia-
nyoznak a sziikséges feltételek a szabvanyositds, az interoperabilitas és az adatcsere terén.

Az Eurdpai Bizottsag Egyiitt a versenyképes és er6forras-hatékony varosi mobilitas felé cimt kozleménye
(2013. december 17.) a fenntarthat6 varosi mobilitasi tervek kidolgozasat szorgalmazza minden eurdpai
varosban, egy szélesebb varosi és teriileti stratégia részeként. Ez kiilonboz6 szakpolitikak és érdekcso-
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portok egylittmuakodését feltételezi, figyelembe véve a kozlekedést, a foldhasznalatot, a teriiletrendezést,
a kornyezetvédelmet, a gazdasagi fejlodést, a szocialpolitikat, az egészségiigyet és a kozuti biztonsagot.
A dokumentumban az all, hogy az Eurdpa Bizottsag egy olyan platform kozzétételét tervezi, amely se-
gitséget nyujt a fenntarthat6 varosi mobilitasi tervek elkészitésében, és tanacsadasi, valamint pénziigyi
tamogatast biztosit az eurdpai varosok szamara.

Ezt a platformot a Bizottsag 2013-as kozleményéhez csatolt melléklet tartalmazza Fenntarthaté varosi
mobilitasi tervek koncepcidja (A Concept for Sustainable Urban Mobility Plans) cimmel (CEC annex,
2013), ami szintén 2013. december 17-én jelent meg. A tervek 6 célja a varosi teriiletek megkozelithe-
toségének javitasa, illetve a magas szinvonald és fenntarthaté kozlekedés biztositdsa a varosig és azon
beliil, ahol varos alatt a funkcionalis varost és annak vonzaskorzetét értjiik, nem a kozigazgatasi hata-
rokat. A koncepcio szerint az egyes varosok vezetése 3—10 éves idétartamra késziti el ezeket a terveket,
meghatdarozva a finanszirozasi forrdsokat, valamint a dontéshozok és végrehajtok felel6sségi korét. A
tervezés és a végrehajtas soran elvart a helyzet elemzése, a célok kijelolése és a teljesitmény folyama-
tos nyomon kovetése. A fenntarthat6 varosi mobilitasi tervektdl azt varjak, hogy kiegyensulyozzak a
kiilonboz6 kozlekedési mddok haszndlatat, és eldsegitsék az atallast a fenntarthatébb formadkra. A ter-
vekben kiilonosen az alabbi témakat kell feldolgozni: kozosségi kozlekedés, nem motorizalt kozlekedés,
intermodalitas, varosi kozuti biztonsag, a meglévo uthalozat optimalis kihasznalasa, varosi logisztika,
mobilitdsmenedzsment, valamint intelligens kozlekedési rendszerek. A kovetkezd évben, 2014 januar-
jaban az EurOpa Bizottsag kozzétette a Fenntarthat6 varosi mobilitasi tervek kidolgozasanak és megva-
16sitasanak irdnyelvei (Guidelines: Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan)
cim( dokumentumot, (EC guidelines, 2014), amely részletesen ismerteti az el6készito 1épéseket, a célok
raciondlis meghatarozasat, valamint a tervek kidolgozasanak és végrehajtasanak folyamatat.

Az Eurdpa Bizottsag keretében a kozlekedési iigyekért a Mobilitasi és Kozlekedési Fbigazgatdsag (Di-
rectorate-General for Mobility and Transport) felel, valamint a hozza tartozé ligynokségek: az Eurdpai
Tengerbiztonsagi Ugynokség (European Maritime Safety Agency - EMSA), az Eurdpai Repiilésbiztonsagi
Ugynokség (European Aviation Safety Agency - EASA), az Eurdpai Vasuti Ugynokség (European Railway
Agency - ERA), valamint az Innovaciok és Szallitasi Halozatok Végrehajté Ugynoksége (Innovation and
Networks Executive Agency - INEA). A Mobilitasi és Kozlekedési Foigazgatosag szamos kozlekedéssel
kapcsolatos kérdéssel foglalkozik, amelyek kozé tartozik a Tiszta kozlekedés, varosi kozlekedés témakore
is (EC transport, 2018). Ezen beliil az alabbi teriiletek keriilnek feldolgozasra:

» Akerékparhaszndlat szerepe a varosi mobilitdsban

« Alternativ iizemanyagok és tiszta, energiahatékony jarmiivek hasznalatanak stratégiaja, 0ssz-
hangban az EU Tiszta és energiahatékony kozuti jarmutivek elémozditasarol szolo iranyelvével
(Directive on the Promotion of Clean and Energy Efficient Road Transport Vehicles), (EC di-
rective, 2013), amely tdmogatja a biolizemanyagok, a hidrogén mint iizemanyag, valamint az
elektromos meghajtds elterjedését.

o Europai kezdeményezés a tiszta jarmuvek fejlesztésére, az EU Szandéknyilatkozata a tiszta, al-
ternativ iizemanyaggal mikod6 autébuszok széles kor(i eurdpai elterjesztésének elomozdita-
sardl (Declaration of intent on promoting large-scale deployment of clean, alternatively fueled
buses in Europe), (EC declaration, 2017) cim{ dokumentuma alapjan.

e Varosi mobilitds, amelyhez a kovetkez6 dokumentumcsoportok kapcsolédnak:
Varosi mobilitasi csomag, amely tartalmazza:
v a 2013-as kozleményt,
v a 2013-as kozlemény mellékletét,
v’ avarosi logisztikarol sz6l6 munkadokumentumot,
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a varosi teriiletekhez val6 hozzaférés szabalyozasardl sz6l6 munkadokumentumot,

az intelligens kozlekedési rendszerek varosi alkalmazasanak fejlesztésérél sz616 munkado-
kumentumot,

a varosi utak biztonsagarél sz616 munkadokumentumot.

A varosi mobilitas keretében végrehajtott intézkedések:

Fenntarthatd varosi mobilitasi tervek
—a 2013-as kozlemény melléklete

—a 2014-es ttmutatd
— link az ELTIS portalhoz (varosi mobilitasi megfigyel6kozpont)

Kozosségi kozlekedés
— link az ELTIS portalhoz

- link a CIVITAS portalhoz (feloleli azon eurdpai varosok halézatat, amelyek tisztabb és jobb szal-
litasi rendszerek kialakitasara torekednek)

Varosi logisztika

z0ld z6ndak - olyan varosi teriiletek, ahova motoros jarmiivek nem hajthatnak be
alternativ tizemanyagok a fenntarthaté mobilitas érdekében Eur6paban

a 2009-es Varosi Mobilitasi Akcioterv

a 2007-es Zold Konyv a varosi mobilitasroél

az Eurdpai Bizottsdg tdmogatdsi mechanizmusai

Az Eurdpa Bizottsag pénziigyi tdimogatasa a varosi mobilitas fejlesztésére sokréti, és az alabbi forrasokat
foglalja magaban:

Az EU kohéziés politikajanak keretében:

1.
2.

europai strukturalis és beruhazasi alapok

JASPERS (Joint Assistance to Support Projects in European Regions) — kozos tdmogatds eu-
ropai regionalis projektek szamara

INTERREG Europe 2014-2020 (Supports interregional cooperation) — a régiok kozotti
egylittmiikodés tamogatasara

URBACT III (European Territorial Cooperation programme for sustainable integrated urban
development in cities across Europe) — eurdpai teriileti egytlittm{ikodési program a fenn-
tarthaté integralt varosfejlesztés érdekében

Innovativ intézkedések a fenntarthat6 varosfejlesztésben

Az Eurdpai Beruhdzasi Bank altal nyujtott timogatasok:

1.
2.
3.

hitelek és garanciak
ELENA (European Local Energy Assistance) — eurdpai helyi energetikai tAmogatas

JESSICA (Joint European Support for Sustainable Investment in City Areas) — k6zos eurdpai
tamogatds a varosi fenntarthat6 beruhazasokhoz

Eurdpai Energiahatékonysagi Alap
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Egyéb finanszirozasi forrasok:

LIFE (Environment and Climate Action) — kornyezetvédelmi és klimavédelmi intézkedések
Eurépai Halozatfinanszirozasi Eszkoz

Horizon 2020 (EU Research Framework Programme) — az EU kutatasi keretprogramja
Eurodpai Stratégiai Beruhazasi Alap

VLR =

A hidrogén iizemanyagként vald felhasznalasaval kapcsolatos projektek

1.3.2. A fenntarthaté varosi mobilitas céljai és hatasai

Az emberek mobilitdsa a mindennapi élet szerves része, a mobilitds megszervezése és megvalositasa pe-
dig szamos olyan problémaval és akadallyal jar egyiitt, amelyek rendszerszinti megkozelitést és atfogd
megoldast igényelnek. Az emberek és aruk varosi kornyezetben torténd szallitdsdnak megszervezése sza-
mos, az infrastruktaraval, a kozlekedési eszkozokkel, az emberek sziikségleteivel és a kornyezet megdva-
saval Osszefiliggod kérdést vet fel. A fenntarthat6 varosi mobilitasnak olyannak kell lennie, hogy minden
érdekelt felhaszndlé szdmadra biztositott legyen a kozlekedési eszk6zokhoz, illetve az infrastrukturalis
létesitményekhez vald szabad hozzaférés, tovabba hogy az utazds idében, kényelmesen, biztonsagosan
és elfogadhat6 koltségek mellett valosulhasson meg.

A fenntarthat6 varosi mobilitas céljaival és eredményeivel kapcsolatos legfontosabb allaspontokat az Eu-
ropai Uni6 hivatalos dokumentumai tartalmazzak. A 2001-es Fehér Konyv (CEC, 1001) a varosi kozlekedés
szabad dramldsdara és a kornyezet megévasara helyezte a hangsulyt. Ennek érdekében alternativaként a
tiszta jdrmtvek (alacsony kdrosanyag-kibocsatast és csendesebb jarmiivek) bevezetését, valamint a magas
szinvonalt kozosségi személyszallitas fejlesztését javasolta. Kedvezd hatasokat vartak a gépjarmiivekre és
az lizemanyagok mindségére vonatkozd szigorabb kornyezetvédelmi el6irasok bevezetésének varhatéan
kedvezd6 hatasai lesznek. Tovabbi intézkedéseket iranyoztak el az alternativ tizemanyagok varosi kozleke-
désben torténd alkalmazasara, mint példaul a foldgaz, a biodizel, a kénmentes dizel, a hidrogén, valamint az
elektromos és hibrid meghajtas. Ezeket elsoként a kozosségi kozlekedésben (varosi autobuszoknal), késobb
pedig a személygépkocsik esetében kivantdk bevezetni. A mindségi varosi kozosségi kozlekedés magaban
foglalja a megfelel6 infrastruktdra kiépitését (metrévonalak, villamoshalézat, kerékparutak, a kozosségi
kozlekedés szdmadra fenntartott forgalmi savok), valamint a szolgaltatdsok mindségének javitasat (pontos-
sag, gyorsasag, kényelem és az utasok megfelel6 tajékoztatasa). A kozlekedési torlédasok csokkentése to-
vabbi onkormanyzati vagy vallalati intézkedésekkel is elérheto, példaul a kozosségi kozlekedés koltségeinek
részleges vagy teljes finanszirozdsaval, a parkolohelyek szdmanak csokkentésével, magas tthaszndlati és
parkolasi dijak bevezetésével, illetve az autéforgalom korlatozasaval vagy tiltdsaval bizonyos ttvonalakon.

Az EU 2007-es Zold Konyve (CEC, 2007) bemutatja azokat az intézkedéseket, amelyeket meg kell tenni az uni-
6s tagallamokban az (j varosi mobilitasi kultura kialakitasa érdekében. A dokumentum szerint ezek az intéz-
kedések vilagosan meghatarozott célokkal és elvart eredményekkel rendelkeznek. Elengedhetetlen a forgalmi
torlodasok elleni fellépés. A lehetséges megoldasok kozé tartozik a gyaloglas és a kerékparozas osztonzése,
az autéhaszndlat optimalizalasa, valamint a teherszallitas hatékonyabb megszervezése. A kornyezetszeny-
nyezés problémajanak megoldasat az Gj technologiak alkalmazasaban latjak, valamint abban, hogy elonyben
részesitik azoktdl a gyartoktdl szarmazo kozlekedési eszkozoket és tizemanyagokat, amelyek a teljes gyartasi
folyamat soran betartjak a legmagasabb kornyezetvédelmi normakat (igynevezett ,,zold kozbeszerzés” — Gre-
en Procurement). Szintén fontos elem az 6kolégiai vezetési mod elterjesztése: a jarmiivezetok tovabbképzése,
az lizemanyag-fogyasztas csokkentése, elektronikus segédeszkozok hasznalata, valamint a kozlekedési jelzo-
rendszerek korszer(sitése. Ide tartoznak tovabba a kozlekedési korlatozasok is, példaul bizonyos varosrészek
lezdrasa a maganjarmivek el6l. Az emberek és aruk széllitdsa irdnti novekvé keresletet a varosokban nem
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lehet pusztan az infrastrukttra bovitésével kielégiteni, egyrészt a korlatozott térbeli lehetdségek, masrészt
a kornyezetvédelmi szempontok miatt. A varosi mobilitas hatékony irdnyitasanak egyik lehetséges megolda-
sa az intelligens kozlekedési rendszerek (Intelligent Transport Systems - ITS) jobb kihasznalasa. A forgalmi
adatok feldolgozasaval informdaci6 és timogatas biztosithatd a kozlekedés valamennyi résztvevoje szamara. A
személyes mobilitas kulcsfontossagu tényezo a varosi lakosok fiiggetlensége szempontjabol. A varosi kozleke-
dést ugy kell megszervezni, hogy a kozosségi kozlekedési eszkozokhoz mindenki hozzaférhessen, tehat a gyer-
mekek, az id6sek és a mozgasukban korlatozott személyek is. Biztositani kell a kozati biztonsagot, valamint az
allampolgarok védelmét a kozosségi kozlekedési eszkozokon, a megallokban és az utcakon. Ennek érdekében
tovabbi képzéseket terveznek a kozlekedés résztvevdi szamara a biztonsagosabb és figyelmesebb kozlekedés
el6segitése érdekében, Gj szabdlyozasokat vezetnek be a biztonsagi felszerelésekre vonatkozdan, korszerasitik
az utakat, a gyalogos- és kerékparutakat, fejlesztik a kozvilagitast, valamint erdsitik a rendori jarorszolgalatot.
Elengedhetetlen az Gj forgalomtervezési és forgalomiranyitasi modszerek és eszkozok alkalmazasa is, ami a
kozlekedési dgazatban dolgozdk képzését teszi sziikségessé. Emellett a lakossag szdmadra is szemléletformalo
kampanyokat kell inditani annak érdekében, hogy megvaltozzanak a mobilitassal kapcsolatos szokasok.

Vermote és Lens (2009.) munkajukban abbdl a feltevésbdl indulnak ki, hogy a fenntarthat6 kozlekedés az
altalanos fenntarthat6 fejlodés egyik alapfeltétele. A szerzok a varosi kozlekedés fenntarthat6saganak kii-
16nboz6 Okologiai, gazdasagi, tarsadalmi és kozlekedési mutatdit vizsgaljak, és meghatarozzak azokat a
célokat, amelyeket a varosi menedzsment tevékenységeinek el kell érniiik. E célok kozé tartozik a légszeny-
nyezés csokkentése és a zajszint mérséklése (a varosi lakossag egészségének védelme érdekében); a varo-
si teriiletek kozlekedésre és parkoldsra forditott részének korlatozadsa (ami az EU-ban a becslések szerint
mintegy 50%-ot tesz ki); a kozlekedésbiztonsag novelése a varosi utcdkon, kiilonosen a gyalogosok és a
kerékparosok szdmara; a tarsadalmi kirekesztettség megsziintetése oly moédon, hogy a mobilitas az autéval
nem rendelkez6 haztartdsok tagjai szdmadra is egyenlo feltételek mellett biztositott legyen (az EU-ban at-
lagosan a haztartdsok 40%-a nem rendelkezik autéval), valamint a kozosségi kozlekedéshez vald konnyebb
hozzaférés biztositasa a gyermekek, az idések és a fogyatékkal é10k szamara. Tovabbi cél a megfelel6 infor-
macids rendszer, a forgalom folyamatos nyomon kovetése és az alkalmazkodd kozlekedési jelzorendszer
segitségével a torlodasok és fennakadasok minimalizalasa. Kelemen-Erdos (2012.) a felhalmozddott varosi
mobilitasi problémak megoldasat a kozosségi személyszallitas megerdsitésében latja. Enhez a megfelel6
infrastruktara és kozlekedési eszkdzok mellett elengedhetetlen a lakossag oktatdsa is, annak érdekében,
hogy tudatosuljon benniik az energiafelhasznalés racionalizalasanak és a kornyezet megévasanak sziiksé-
gessége. Barua és szerzbtarsai (2013.) a kiilonboz6 varosi kozlekedési modok integraciojat javasoljak annak
érdekében, hogy 0sszehangolt kozosségi kozlekedési rendszer jojjon 1étre a varosokban. Ez magaban fog-
lalja az Gtvonalak és menetrendek integralt haldzatat, a kozlekedési eszkozok kozotti konnyd atszallast, az
egységes jegyrendszert és az integralt utastajékoztatasi rendszert. Ennek elonyei a torlddasok csokkenté-
se és a varosi személyszallitas javitdsa. Debnath és szerzétarsai az intelligens varosi kozlekedési rendszer
alapjat az intelligens technoldgiaban latjak, amely onalléan m(ikodo, automatikus korrekcids rendszerként
funkcional, minimalis emberi beavatkozassal. Ez érzékel6kbdl, iranyito- és vezérloegységekbol, valamint
aktuatorokbdl all, amelyek adatokat gyijtenek, feldolgoznak, dontéseket hoznak, korrekcids intézkedéseket
hajtanak végre és kommunikalnak egymadssal. Hosu és szerzétarsai (2015.) egy integralt, kozpontositott in-
formacios platform 1étrehozasat javasoljak az intelligens varosi kozosségi kozlekedési rendszer kialakitasa
érdekében. Lageland (2015.) a raciondlis és fenntarthat6 varosi mobilitds megteremtését a maganautok fo-
kozatos, majd végiil jelentds visszaszoritasaban latja, a kozosségi kozlekedés, a kerékparozas és a gyaloglas
javara. Pontosan ez a témaja Matan és szerzétarsai (2015) munkajanak is, akik a varosi mobilitds dominans
formainak - és ezek fizikai aktivitasra gyakorolt hatdsainak - osszefliggését vizsgaljak az allampolgarok
altalanos egészségi allapotaval. Tanulmanyukban 0sszehasonlitjak a kerékparozas, a gyaloglas és a kozos-
ségi kozlekedés hasznalatanak hatdsait az autés magankozlekedéssel. Az ,Urban Mobility in the Age of
Smart Cities” cim( tanulmanyban (Aoun szerk., 2015) és szerzotarsai az intelligens varosi kozlekedés céljai
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kozé soroljak az lizemanyag-fogyasztas csokkentését (amely a kornyezetvédelem er6sodésével jar egyiitt),
a forgalmi torl6dasok mérséklését (ami csokkenti a kozlekedok frusztracidjat), valamint egy dsszehangolt,
hatékony és eredményes kozlekedési rendszer mikodtetését és fenntartasat. Ennek pozitiv hatasai mind a
kozlekedési szolgaltatok, mind az utasok szamadra jelentkeznek, mikozben a stirtin lakott varosi térségekben
csokken a kozlekedési infrastrukttra terhelése.

350

306,75
300 293,04 294,33 o

275,58 284,73

26606 27035

250

200

191,08

23137

166,68

185,16

150

100

50

T T T T T T T T T T
1985 1590 2000 2005 2010 2012 2013 2014 2015 2016 2017

8. dbra: A motorizdcié szintjének alakuldsa Belgrad varosban!!

A fenntarthat6 varosi mobilitas keretében megvalésitandd célokat a kovetkezoképpen hatarozhatjuk
meg:

1. Akozlekedés szabad, torlédasok és fennakadasok nélkiili aramlasanak biztositasa, amivel mini-
malizalhat6 a szallitasi id6, valamint az emberek és aruk szallitasanak koltségei.

2. Az emberek és aruk szdllitasaval kapcsolatos valamennyi igény kielégitése, felesleges varako-
zas nélkdil.

3. A kozlekedésben részt vevok megfelel6 tajékoztatdsa, aminek alapjan a kozlekedési szolgdl-
tatasokat igénybe vevok a lehet6 legracionalisabb dontéseket hozhatjak meg az Gtvonalak, a
kiilonbozo kozlekedési médok kombindldsa és az utazasi ido6 tekintetében.

4. Akozlekedési itvonalakhoz és kozlekedési eszkdzokhoz vald szabad és kozvetlen hozzaférés biz-
tositasa a kozlekedésben részt vevok szamara, ami kielégiti minden tarsadalmi csoport igényeit.

A kozbiztonsag és a személyes biztonsag garantalasa a kozlekedés valamennyi résztvevoje szamara.
Magas szintli kozlekedésbiztonsag biztositdsa a kozlekedés valamennyi résztvevije szamara.
Kényelem és a kozlekedési szolgaltatasokat igénybe vevok elégedettségének biztositasa.

Az lizemanyag-fogyasztas, a kipufogogaz-kibocsatas és a zajszint csokkentése, ami hozzajarul
a kornyezet megévasahoz és a lakossag egészségi allapotanak javitasahoz.

A felsorolt célok egymassal 0sszefonddnak és kolcsonosen fiiggnek egymastél. Egy adott cél megvalosita-
sa fligg egy masik cél teljestilésétol, és maga utan vonja a kovetkezo cél elérését is.

© o

" Centar za planiranje urbanog razvoja,Belgrad fenntarthaté mobilitasi terve, Belgrad Varos Hivatalos Lapja 60/19,

(2019).
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1.3.3. A fenntarthaté varosi mobilitds megvalésitasanak tényezdéi

A fenntarthatd varosi mobilitds megvaldsitdsanak és a meghatarozott célok elérésének feltételei:

1. Magas szinvonald kozlekedési infrastruktdra teljes kora kiépitése a varosokban a kiilonbozé
kozlekedési mddok szdmadra, a kozteriiletek minimalis igénybevételével. A kozlekedési infra-
struktarat megfelelo elektronikus kozlekedésfigyel6 és -iranyité rendszerrel, illetve a sziikséges
mértékben automatizalt kozlekedési jelzoberendezésekkel kell ellatni.

2. Olyan kozlekedési eszkozok alkalmazasa, amelyek miikodési technoldgiajuk, valamint az iizem-
anyag- és energiafelhasznalasuk révén megfelelnek a kornyezetvédelmi kovetelményeknek.

3. Akiilonboz6 kozlekedési médok kombindlasa, elsébbséget adva a tomegkozlekedési eszkozok-
nek, illetve az egyéni mobilitas esetében a kerékparos és gyalogos kozlekedésnek.

4. A mobilitas megvaldsitasanak modjat az Gtvonalak vagy varosrészek lezarasaval, zoldovezetek
kialakitasaval, bizonyos teriileteken az autéhasznalat korlatozasaval, illetve magas kozlekedési
vagy parkolasi dijak bevezetésével lehet szabalyozni.

5. Adatgytjtés és informacids adatbazis 1étrehozasa az uthalézatroél, a jarmdvekrol és az emberek
mozgasardl, amelyet egyarant hasznalnak a kozlekedés megszervezéséért felel6s szakemberek,
a kozlekedési szolgaltatok és a felhasznalok — a polgarok.

6. Informaciés és kommunikaciés technoldgidk alkalmazasa a varosi kozlekedési rendszer integ-
ralt megszervezésére és a forgalom iranyitasara.

7. A lakossag kozlekedési kulturajanak fejlesztése és a kornyezet megdvasanak sziikségességével
kapcsolatos tudatossag novelése, ami a magatartads megvaltoztatasaval, vagyis a kornyezetvé-
delmi és gazdasagi szempontbdl kedvezo6 kozlekedési modok alkalmazasaval érhet6 el.

1.3.4. A TEN-T halézat és a fenntarthaté varosi mobilitas tervezésének
szerepe a korszerl kozlekedési rendszer fejlesztésében

A korszer( kozlekedési rendszerek szamos kihivassal néznek szembe, beleértve a novekvo urbanizaciot,
az emberek és aruk mobilitasa iranti fokoz6do igényt, valamint a kornyezet megévasanak kotelezettségét.
Ebben az 6sszefiiggésben az Eurdpai Unié kidolgozta a TEN-T haldzat (transzeurdpai kozlekedési hald-
zat) koncepcidjat, mint az eurdpai térség osszekapcsoldsanak kulcsfontossaga eszkozét egy hatékony,
fenntarthat6 és multimodalis kozlekedés révén. Ezzel parhuzamosan alakult ki a Sustainable Urban
Mobility Plan - SUMP (Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv, FVMT) koncepcidja is, amelynek célja a
varosi mobilitas fejlesztése a fenntarthatosag elveinek tiszteletben tartasaval.

A TEN-T haldzat egy atfog6 infrastrukturalis rendszert jelent, amely magaban foglalja az utakat, vasutakat,
kikotoket, repiilotereket és intermodalis termindlokat. Alapvetd rendeltetése az emberek és aruk akadaly-
mentes aramlasanak biztositasa egész Europaban, a kozlekedési torlddasok csokkentése és a teriileti kohé-
zi0 erdsitése mellett. A TEN-T haldzat szerkezete alaphélozatra (core) és atfogd halozatra (comprehensi-
ve) tagolodik, ahol az alaphdldzat az Eurdpai Unid szamadra stratégiai jelent6ségli legfontosabb kozlekedési
folyosokat foglalja magaban. Kiilonos jelentdséggel birnak ezen a halézaton beliil a varosi csomdpontok,
vagyis azok a varosok, amelyek a kiilonboz6 kozlekedési mdédok dsszekapcsoldsanak kulcspontjai.

A varosok szerepe éppen a fenntarthat6 varosi mobilitasi tervek kidolgozasanak kotelezettségén keresz-
tiil valik hangsulyossa. Ezek a tervek olyan stratégiai dokumentumok, amelyek a lakossag és a gazdasag
igényeit integraljak azzal a céllal, hogy javitsak a varosi élet minoségét. Az FVMT-megkozelités magaban
foglalja a teljes funkciondlis varosi térség lefedését, beleértve a napi ingazasi dvezeteket is, valamint a
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kiilonboz6 hatalmi szintek és dgazati politikdk kozotti koordindciét. Ennek a megkozelitésnek fontos
eleme a polgarok és az érintett felek bevondsa a tervezési folyamatba, ami biztositja az intézkedések vég-
rehajtasanak atlathatosagat és hatékonysagat.

A feliilvizsgalt TEN-T szabalyozas tovabb hangsulyozza a fenntarthaté varosi mobilitas jelent6ségét, elo-
irva a varosi csomopontok szdmara az FVMT elfogadasat és a varosi mobilitasi mutatok nyomon koveté-
sét. Ezek a mutatok a fenntarthat6sag, a biztonsag és a hozzaférhetdség teriileteit olelik fel, és lehetové
teszik a kozlekedési rendszerek teljesitményének folyamatos nyomon kovetését. Ily modon azonositha-
tok a meglévo megoldasok gyengeségei és erdsségei, ami lehetové teszi a korrekcids intézkedések idébeni
meghozatalat és a mobilitasi rendszer fejlesztését.

Kiilonos hangsulyt kap a kdrosanyag-kibocsatas nélkiili kozlekedés fejlesztése, a kozosségi kozlekedés ara-
nyanak novelése, valamint az aktiv kozlekedési formak — példaul a kerékparozas és a gyaloglas — elomozdi-
tasa, tovabba a varosi logisztika fejlesztése. Ezek a célok kozvetleniil hozzajarulnak a kozlekedés kornyezet-
re gyakorolt negativ hatdsainak csokkentéséhez és a varosi életmindség javitdsdhoz. Ugyanakkor a varosi és
vidéki térségek kozotti kapcsolatok erdsitése kiegyenstlyozottabb regiondlis fejlodést eredményez.

Bar Szerbia nem tagja az Eurdpai Unidnak, jelent0s szerepet tolt be a kibovitett TEN-T halézat keretében,
elsésorban a kulcsfontossagli paneurdpai kozlekedési folyosok révén. Az ebbe a rendszerbe vald integ-
racié lehet6vé teszi a nemzeti kozlekedési infrastruktura fejlesztését, a gazdasag versenyképességének
novelését és a regiondlis kapcsolatok erdsitését. Ebben az értelemben a fenntarthaté varosi mobilitas
elveinek alkalmazésa fontos Iépést jelent az eurdpai normakhoz valé igazodas felé.

Osszegzésképpen elmondhato, hogy a TEN-T halézat és a fenntarthatd varosi mobilitas tervezése kozotti
szinergia a modern, hatékony és fenntarthat6 kozlekedési rendszer fejlesztésének alapjat képezi. Mig a
TEN-T eurdpai szinten biztositja az infrastrukturalis keretet, addig az FVMT annak hatékony helyi szintl
megvaldsitasat teszi lehet6vé, ezdltal egyensulyt teremtve a gazdasagi fejlodés, a tarsadalmi sziikségle-
tek és a kornyezetvédelem kozott.

Az OPTI-BIKE 3 projekt elméleti alapjaiban ezekre az eredményekre épiil, és a természettel val fenntart-
hat6 viszony, valamint az egészséges, nem motorizalt emberi kozlekedés gyakorlati megvaldsitasanak
egy szegmensét képviseli, a varosi élet minoségének javitasa érdekében.

SUSTAINABLE URBAN MOBILITY
Sustainable Urban Mobility Planning O ©
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9. dbra: Fenntarthato varosi mobilitas - Rupprecht consult
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2. A kerékparos turizmus szerepe a kistérség
idegenforgalmi szempontu fejlesztésében

2.1. Fogalommeghatarozasok

2.1.1. Alapveté fogalmak

Sportrekeracio: a szabadidében 6nként, a regeneracio, a jo kozérzet, valamint az egészség és a munka-
végz0 képesség helyredllitdsa céljabdl végzett, oromszerzo fizikai aktivitds, ami nem csupdn a szérako-
zast és kikapcsolddast szolgalja, hanem rendszeres, szisztematikus testmozgast jelent.

Rekreacio: tagabb fogalom, mint a sportrekredcid, és a szabadidé olyan eltoltését jelenti, amely megujit-
ja a lelket és a testet. Ide tartoznak azok a tevékenységek is, amelyek nem sportjellegliek, mint példaul az
utazas, televiziozas, zenehallgatds, tanc vagy konyvolvasas. A rekredciéhoz kapcsolodik a fizikailag aktiv
pihenés is, tekintettel az egyre jellemzobb {il6 életmoddra és a szabadidé mindségi eltoltésének sziiksé-
gességére. Maga a sz0 latin eredetd, jelentése: feliidiilés, felfrissiilés, szorakozas, alkotas.

Kerékparos turizmus: az aktiv turizmus egyik formaja, amely soran az ember a kerékpart hasznalja
elsodleges kozlekedési eszkozként, kirandulasra helyek felfedezésére és a kornyezet megtapasztalasara.
Otvozi a fizikai aktivitast, a kornyezettudatossagot és a desztinacidk kulturélis megismerését, lehetGvé
téve az utazok szamara a szabadsag érzését, a lassabb haladasi tempét, és pihenoket a természet, a helyi
kultura és a lakossag megismerése érdekében.

A kerékparos turizmus fobb jellemzdi:

o kerékpar mint kozlekedési eszkoz: a sportkerékparozassal ellentétben itt a kerékpar elsodle-
gesen a turisztikai pontok kozotti kozlekedés eszkoze;

o Okologiai fenntarthatdsag: a kornyezetbarat turizmus formai kozé tartozik;

e adesztinacié megélése: a hangsuly a rejtett helyek, tajak és a kulturalis orokség felfedezésén
van,

o afizikai aktivitas és pihenés 6sszekapcsolasa: egyszerre nyujt kalandot, mozgast és kiilon-
leges élményt.

Tehat ez egy olyan kerékpdrral torténo utazasi forma, amelynek célja az utazas élvezete, a taj és a varosi

nevezetességek megismerése.

LOHAS turistak (Lifestyles of Health and Sustainability): a kerékpdaros turistak egy sajatos csoportja,
akik konkrét elvekkel és igényekkel tekintenek az utazasra, mint életmddra.

Turisztikai titvonal (ruta): a fizikai Gtszakasz, kijelolt és kézzelfoghaté nyomvonal.

Turisztikai tara: elére megtervezett és megszervezett utazds, amely tobb helyszin egymas utani felke-
resését foglalja magaban, meghatarozott pontokkal, kiilondsen szervezett csoportban, idegenvezetovel.

Tematikus turizmus: olyan utazas, amely pihenés, élményszerzés és kiilonféle tevékenységek gyakorla-
sa céljabol torténik, az egyén vagy csoport sajatos, specifikus érdekldédése altal vezérelve; ebbe a kategd-
riaba tartozik a kerékparos turizmus is.
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Itinerer (Gtiterv): utazasi terv, egy Ut részletes leirdsa allomasokkal, tdvolsagokkal, megallohelyekkel,
kozlekedési itvonalakkal és szolgaltatasokkal.

Desztinacid: a desztinaci6 sz6 (angolul: destination, latinul: destinatio) Uti célt, a turistak tobbnapos
tartézkodasanak helyét jeloli.

Fenntarthat6 turizmus: olyan utazasi koncepcid, amely figyelembe veszi valamennyi helyi er6forras
védelmét és azok hasznalatat oly modon, hogy az biztositsa megujulasukat. Ez a turizmusforma fellép az
eréforrasok pusztitasa ellen, mikozben atfog6 turisztikai élményt nyujt.

Tajkép, taj, vidék: olyan taj vagy kornyezet, amely sajatos jellemzokkel bir, és kiilonleges vizudlis él-
ményt, egyedi atmoszférat teremt; ez rendkiviil fontos a kerékparos turistak szamara.

Turisztikai er6forrasok valorizacioja: a valorizaci6 szakmai-modszertani eljaras, amely valamely von-
zer0, objektum, jelenség, térség, természeti érték vagy taj turisztikai célu értékének meghatarozasat, il-
letve felmérését jelenti; ezek sajatossagaik révén érdekesek a turistak szamara és gazdasagi hasznot is
eredményeznek.

2.1.2. Médszertan, a tanulmanyban alkalmazott eszk6z6k, a tanulmany hipotézise,
vizidja, klildetése és a kerékparos turizmus stratégiai iranyai a régioban

A tanulmany célja azoknak a helyi és hataron atnyulé kerékparos turaknak a meghatdrozasa, amelyek
mar meglévo kerékparutakon és kozutakon valésulhatnak meg, a szolgaltatasok atfogé kinalataval és a
létesitmények rendelkezésre alldsaval, és amelyek turisztikai kindlatta kapcsolhatdk ossze.

A tanulmany elkészitésének eredménye azon eréforrasok azonositasa, amelyek a mar meglévo tu-
risztikai pontok mellett jol megtervezett tematikus atvonalakka valorizalhatok annak érdekében, hogy a
kerékpdros turizmus integralt turisztikai termékét alkosson a régiéban. A tanulmany kovetkeztetéseket
és ajanlasokat fogalmaz meg a kerékpdaros turizmus jovobeni fejlodésének lehetoségeirdl, mind az infra-
strukttra, mind pedig a szolgéaltatasok min6ségének gazdagitdsa terén.

A tanulmany elkészitéséhez rendelkezésre all6 masodlagos informaciéforrasokat, normativ médszereket,
megfigyelési, 0sszehasonlitasi és masodlagos adatok elemzésére irdnyul6 mddszereket, analizist és szin-
tézist, indukci6 és dedukci6 utjan levont kovetkeztetéseket, valamint a régié kerékparos turizmusahoz
kapcsolodo korabbi projektek eredményeit hasznaljuk fel.

Akerékparos turizmus fejlesztésének vizidja a hataron atnylé régioban, a projekt helyi desztinacidiban:

» a LOHAS célcsoport vonzasa a tagabb régiobadl;

» hogy a hataron atnyul6 régio helyi lakossaga szabadidejét rendszeresen az egyes Utvonalak
bejarasara hasznalja;

» hogy a kiilfoldi kerékpdros turistak, akik az EuroVelo atvonalain érkeznek, hosszabb id6t tolt-
senek a projekt itvonalainak bejarasaval;

» akerékparutak tovabbi kiépitésének Osztonzése a varosi teriileteken és a varos peremén, a ha-
16zat Osszekapcsolasaval és bovitésével.

A tanulmany kiildetése a kerékparos turistak célcsoportjainak, azok sziikségleteinek és igényeinek azo-

nositasa, az ilyen tipust turizmusban fontos szolgéaltatasok meghatarozasa, a hataron atnyulé régio ke-
rékparos utvonalainak feltérképezése, valamint integralt turisztikai termékek létrehozasa.
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A kerékparos turizmus fejlesztésének stratégiai irdnyai a hataron atnyulo régiéban a kovetkezok:

a meghatarozott kerékparos utvonalak népszertsitése a célcsoportok korében;
korszer(i marketing fejlesztése és az informdciok célcsoportok felé torténo kozvetitése;

a sziikséges szolgaltatasok fejlesztése a kerékparos turizmusban, valamint ezen szolgaltatasok
korének bovitése;

a kerékparos turistak szamara nyujtott szolgaltatasok mindségi szabvanyainak bevezetése az
EuroVelo ajanlasai alapjan,;

megfelelo jelzérendszer kihelyezése az itvonalakon és azok karbantartdsa;

kerékparutak épitése.

Hipotézis: Az OPTI BIKE 3 projekt, amely a hataron atnytlé Tompa-Kelebia (HU)-Kelebia (SRB)-Sza-
badka-Kirdlyhalom-Asotthalom térségre épiil, torténelmi, foldrajzi, kulturalis és taji konnotaciéval ren-
delkezik. Azok az er6forrasok, amelyek a mar meglévok mellett turisztikailag valorizalhatok, nagyobb
szamu kerékparos turistat vonzhatnak. A kozos jellemzok alapot képeznek egy atfogo kerékparos turiszti-
kai kinalat fejlesztéséhez. A meghatarozott kerékparos utvonalak hozzajarulnak a helyi lakossag er6sebb
0sszekapcsolasahoz, valamint a kiilfoldi kerékparos turistak vonzasahoz.

2.1.3. A kerékparozasrol és rekreaciorél altalaban, és a turisztikai

hasznositas lehetéségeirdl a kistérségben

A kerékpar egyarant szolgal kozlekedési eszkozként és a turisztikai utazasok eszkozeként, és szamos
elénnyel rendelkezik:

gazdasagos, minden korosztaly szamara megfelel6, és viszonylag gyorsan elérhetdk vele a ko-
zeli és tavolabbi Gticélok is;

elkeriilhet6ek vele a forgalmi torldddsok és a parkolasi problémak; 1,6 m? teriileten akar hat
kerékpar is elhelyezhetd, igy kevés kozteriiletet foglalnak el, viszont sziikség van megfelel6
kerékpartarolokra;

a természetben torténoé kerékparozas kedvezo egészségiigyi hatdsokkal bir (javitja a sziv- és
érrendszer miikodését, serkenti az anyagcserét, noveli a szervezet oxigénellatasat, csokkenti a
stresszt, valamint serkenti az immunsejtek aktivitasat);

pozitiv hatassal van az emberek kozotti kapcsolatok erdsitésére és a kommunikacio fejlesztésé-
re, k6z0sségépito szerepet tolt be;

a kerékpar karbantartasa viszonylag egyszerd.

A turisztikai céli kerékparozasra tobbféle kerékpartipus és modell 4ll rendelkezésre:
orszaguti kerékpar, tobbsebességes kivitelben;

varosi kerékpar, bevasarlaskor konnyebb terhek szallitasara is alkalmas;

cruiser tipusu kerékpar, modern, retro stilusu kialakitassal;

fixi (fix hajtasu) kerékpar, allandé attétellel;

BMX;

MTB (mountain bike), hegyi kerékpar;

elektromos kerékpar stb.
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A kerékparos turizmus az aktiv rekredci6 egyik formaja, amelynek célja a kikapcsolddas, kiilonbozo uti célok
felkeresése, érdekességek felfedezése és kiilonleges térségek megismerése. Vilagszerte tobb mint egymilli-
ard kerékpar van hasznalatban, ami kétszerese a gépjarmivek szamanak. A kerékparsport 1868. 6ta olimpiai
sportdg. A hagyomanyos mechanikus kerékparok mellett egyre nagyobb teret nyernek az elektromos ke-
rékparok is. Ezek népszeriisége vilagszerte folyamatosan novekszik, ezért szamos helyen télt6allomasokat,
illetve kolcsonzdépontokat alakitottak ki szamukra. Parizsban tobb mint 20.000 elektromos kerékpar all ren-
delkezésre csereadllomdsokon, a kinai Hangcsou pedig vilagelso ezen a téren, ott mintegy 60.000 kerékpar
mikodik ilyen rendszerben. Az elektromos kerékparok a kerékparos turizmus meghatarozo elemévé valnak.

A kerékpdros turizmus hatdron atnyulé kistérségi turisztikai értékelése magaban foglalja a foldraj-
zi elhelyezkedés, a természeti kornyezet esztétikai értékeinek, a potencialis turistak igényeit kielégitd
infrastruktara fejlettségének, valamint a kivalasztott helyi Gtvonalak és létesitmények biztonsadganak
vizsgalatat. A kerékparos turizmus jelent0s potenciallal rendelkezik arra, hogy dsszekapcsolddjon a tu-
rizmusnak a mikrorégioban mar meglévo, fejlett formaival, illetve az olyan turisztikai termékekkel, mint
példaul a gasztrondmiai és borutvonalak, vagy okoturisztikai atvonalak.

2.2. A kerékparozas hagyomanya és torténeti érdekességei a kistérségben

Amint a velocipéd megjelent Szabadka utcdin, a kerékparozas azonnal népszer(ivé valt a térségben. A
velocipéd a kerékpar kezdetleges formdja; elnevezése a latin velox (gyors) és pes (1ab) szavakbol ered,
amelynek jelentése ,gyors 1ab”. Az akkori modellek hasznalatahoz komoly {igyességre volt sziikség. A
velocipéd megjelenése 6ta a kerékpar szerkezete fokozatosan fejlodott, igy napjainkra szamos kiilonb6zo
modell alakult ki, a kiilonb6zé korosztalyok és terepviszonyok igényeihez igazodva: a versenykerékparok-
tol, hegyi kerékparoktol, velodromkerékparoktol, biatlon- és cyclocross kerékparoktol egészen a varosi
kozlekedésre szolgalo stilusos modellekig.

10. abra: Velocipédek

Vermes Lajos sportolo, feltalalo, versenyzo és pedagogus, az okori olimpiai jatékok szellemének lelkes
hive 1880-ban Palicson sportversenyt rendezett Palicsi Olimpia néven, ahol a szdmos sportdg mellett
kerékparverseny is szerepelt.

1884-ben Vermes sajat koltségén egy 225 méter hosszu, ellipszis alakt versenypalyat épittetett, amit
1891-ben egy kor alaku, aszfaltozott kerékpar- és atlétikai palyaval egészitett ki. Ennek a palyanak egy
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része ma is megtalalhat6 Palicson, a Vermes-parkban. Abban az idében csupan London és Lipcse rendel-
kezett ilyen 1étesitménnyel Eur6paban.

Miutan beszerzett egy velocipédet, tovabbfejlesztette azt, és megtervezett egy csuklds szerkezet(i két-
személyes valtozatot. Ezen kiviil dinamoéval felszerelt kerékpart is alkalmazott, az esti kerékparos 0ssze-
jovetelekhez. O szervezte az els6 kerékparos turdkat Palicsrl Ujvidéken és Bosanski Samacon keresztiil
Rijékaig. A befagyott Palicsi-t6 jegén kerékparos ligyességi versenyeket tartott, nyaron pedig homokon
rendezett kerékparversenyeket. Ezeken maga is gyakran aratott gy6zelmet.

Valihora Istvan Gjsagir6 fényképeket, irasokat és egyéb dokumentumokat gyjtott dssze a Palicsi el6o-
limpiai jatékok cimd, kétnyelvii, 2008-ban megjelent kiadvany szamara, amelyben tobbek kozott a kerék-
parsport torténetét is bemutatta, és mélté emléket allitott Vermes Lajos kezdeményezésének.

E kiadvany mellett Marija Simokovi¢ Velosiped gospodina Vermesa (Vermes$ tr velocipédje) cimii regénye
is megorokitette Vermes Lajos, a kivételes érzékenységu értelmiségi, az els6 tjjaélesztett olimpiai jatékok
kezdeményezdbije és népszersitoje, sportember, épitd és a velocipéd lelkes hive kalandos életutjat.

11. abra: Vermes Lajos

A szabadkai kistérség torténetében egy masik kiemelked6 feltalalo és géptervezo, Ivan Saric is maradan-
dé nyomot hagyott, akinek szobra ma a Varosi Konyvtar kozelében 4ll. Sari¢ot els6sorban repiilogép-€épi-
toként tartjuk szadmon, viszont aktivan versenyzett kerékpdrral is. Az 1896-ban Pécsett rendezett nem-
zetkozi versenyen masodik helyezést ért el, majd 1897-ben és 1898-ban Magyarorszag 10 kilométeres
orszagos bajnoksagan elso lett. 1899-ben Bécsben a 25 kilométeres versenyszdmban gyézott, 1900-ban
pedig Budapesten a 100 kilométeres versenyen szerzett elsé helyet, emellett 6t masodik helyezést ért el
kiilonboz6 versenyszamokban. Ujvidéken 100 kilométeren, Belgradban pedig 25 kilométeren és 1 kilomé-
teren is elsoként ért célba. Abban az idében harom orszagban szerzett bajnoki cimet.
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12. 4bra: Ivan Sari¢

E kivalé sportemberek orokségét viszi tovabb immar hosszu évtizedek 6ta a Spartak Kerékparos Klub,
amely rendszeresen részt vesz hazai és nemzetkozi orszaguti kerékparversenyeken, és kivalo eredménye-
ket ér el, kiilonosen a gyermek-, serdiil6- és junior korosztalyokban. Ezekbdl a korosztalyokbol keriilnek
ki a késobbi kivalo noi és férfi versenyzok.

Szabadka a kerékparok varosa. Gyerekek és feln6ttek egyarant hasznaljak a varosban és a kiilteriileteken,
télen és nyaron egyarant, kiilonféle célokra:

e munkaba jarasra;

» Dbevasarlasok lebonyolitasara;

o kirandulasokra;

e rokonok és ismerdsok felkeresésére;

» aszikebb és tdgabb kornyezet bejarasara, kikapcsolddasra;
» rekredciora és a fizikai er6nlét megorzésére.

A kerékparozas életformava valt. Szabadkan mar 1888-ban Partizan néven részvénytarsasag alakult ke-
rékparok, kerékpar-alkatrészek és egyéb fémipari termékek gyartasara, amely egészen 2006-ig mikodott.
A kerékparok mellett licenc alapjan segédmotoros kerékparokat is gyartott, amelyek koziil a Solex és a
Pony Express voltak a legismertebbek. A legnépszertibb kerékparmodellek kozé tartoztak a Poni, az o6t- és
tizfokozat varosi kerékparok, a hagyomanyos modellek, valamint a BMX, amely a XX. sz4zad nyolcvanas
éveinek egyik meghatarozo jelképe lett. A gyar kivalo mindségi kerékparjait szaimos orszagba exportalta;
ezek generaciokon at szolgaltak tulajdonosaikat. A varos lakoi koziil sokan ma is 6rzik ezeket a modelle-
ket, amelyek madra valddi vintage értékkeé valtak, és a mindségi, id6tallé termékek iranti nosztalgia miatt
kiilonosen nagy megbecsiilésnek orvendenek.
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14. dbra: a szabadkai Partizan Kerékpargyar logéja
Forras:http://www.gradsubotica.co.rs/suboticki-motocikl-partizan-m-50/

Napjainkban szamos egyesiilet szervez kerékparos kiranduldsokat és turakat, gyakran gyalogttrakkal
osszekotve. Ilyen programokat szervez példaul a Spartak Hegymaszd Egyesiilet is. Minden adottsag ren-
delkezésre all ahhoz, hogy a hatdron atnyul6 kerékparos itvonalak a jovoben a kistérség lakossaga rend-
szeres, fenntarthat6 szabadidds tevékenységének és kozosségi rendezvényeinek részévé valjanak.

Az egyik ilyen hagyomanyos rendezvény a majalisi kerékparttra a Palicsi-t6 koriil, amely immar tobb
mint negyven éve keriil megrendezésre Trim - kerékparral a természetbe (kordbban Trimbi) néven. Az
utvonal Szabadkardl indul, réteken és diiloutakon halad, érinti a Palicsi-tavat, a természetvédelmi parkot,
majd a té idegenforgalmi Gvezetében ér célba. A tira Gtvonaldn ellenérzé pontokat alakitanak ki, ahol
minden résztvevé igazolast kap az athaladasrdl. Az igazoldlapon szerepl6 sorszam részt vesz a nyere-
ménysorsolason, amelynek fodijai — természetesen — kerékparok.

2.2.1. Természeti és hagyomanyos eréforrasok, a kerékparos turizmus
dimenzidja

A kerékparos turizmus szamos kedvezo hatast gyakorol a kistérségre:

e (j latogatdkat vonzhat, akik hosszabb id6t toltenek a desztindcidban,;

» tamogatja a helyi gazdasagot, a kereskedelmet és a vidéki vallalkozasokat;

» minimalis kornyezeti terheléssel jar, ezaltal hozzajarul a fenntarthato fejlodéshez;

» amar meglévo, illetve jelenleg alulhasznositott 1étesitmények hasznositasara épiil;

« akiépitett kerékparutak mellett igénybe veszi az aszfaltozott kozutakat, valamint a d{il6utakat, er-
dei és réti utakat, csendes természeti osvényeket, toltéseket és haszndlaton kiviili vastitvonalakat;

e 0sztonzi a helyi lakossagot a kerékpar rendszeresebb haszndlatara, és az elfeledett itvona-
lak Gjboli felfedezésére.
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A kerékparos turistak tartézkodasi formai a kovetkezok:

egy vagy tobb éjszakas tartozkodas egy adott desztinacidban;

tobbnapos tidiilés, amelynek célja a desztinacié és kornyékének bejarasa;

komplex turisztikai csomag részeként megvaldsul6 kerékparos program;

egynapos kerékpartarak sajat vagy bérelt kerékparral;

olyan turak, amelyek soran a résztvevok egyik szallashelyrol a masikra haladnak, természeti
vagy varosi kornyezetben,

hétvégi vagy tinnepnapi kirandulasok. Ezek rendszerint harom 6ranal hosszabb, szabadidos, rek-
redcios céla kerékparturak. Az egynapos kirandulasok kiilonosen gyakoriak az tinnepnapokon.

Ahhoz, hogy a fenti lehet6ségek teljes kore biztosithato legyen a kerékparos turistak szamara, értékelni
kell a térség kedvezo6 természeti, épitett és hagyomanyos értékeinek turisztikai céli hasznositasat.

A kistérség kiemelked6 természeti adottsdgokkal rendelkezik. Teriiletén négy védett természeti teriilet
talalhato, valtozatos taji értékekkel, amelyek kezel6je a Palics—Ludas Kozvallalat. A kiilonb6z6 védettségi
fokozatt természeti teriileteken a latogatok szamat gy kell szabalyozni, hogy biztositva legyen a termé-
szetes Okoldgiai folyamatok fennmaradasa és megel6zziik az él6helyek karosodasat.

A kerékparos turistak szamara legérdekesebb természeti értékek:

1.

Ludasi-t6 - a Ramsari Egyezmény hatdlya ala tartozo vizes é16hely, els6 fokozatti védelem alatt
allo kiilonleges természetvédelmi teriilet. A t6 mellett taldlhat6 a Latogatékozpont, a XIX. sza-
zadi Réka-tanya, a Ludasi sor telepiilésrész, valamint egy kerékparos pihenéhely madarmegfi-
gyel6 toronnyal és a Zvonko Bogdan-tanya. A t6 biolégiai sokfélesége rendkiviil gazdag, fontos
madarvonulasi Utvonal, szamos veszélyeztetett faj él6helye. Két iranybdl kozelitheté meg: Pa-
lics feldl, Ludason és a Ludasi soron keresztiil, illetve Kirdlyhalom iranyabdl Hajdujardson at. A
to partja diil6- és foldutakon jarhaté korbe, amelyek mentén tandsvény vezet.

Palicsi-t6 - a Palicsi Természetvédelmi Park védett természeti teriilet, amely els6 és harmadik
fokozatu védelmi ovezeteket foglal magaban. Szabadkardl kerékparuton kozelitheté meg, a to
pedig részben kiépitett kerékparuton, részben a tavat koriilolel6 kozaton keriilhet6 meg. A t6
északi partjan talalhaté a tobb mint 180 éves turisztikai malttal rendelkez6 {idiil66vezet, ame-
lyet szecesszids épiiletek tesznek kiilonlegessé. Itt helyezkedik el az angolpark és a kozponti
részen fekvo barokk Nagypark. A té harmadik szektoraban madarszigetek és jelent6s madarvo-
nuldsi pihendhely talalhat6; eddig 207 madarfajt regisztraltak, koztiik szamos védettet.

Szabadkai-homokpuszta - Kozvetleniil az allamhatar mentén, Szabadka északi peremén, a
szerbiai Kelebia és Tompa, illetve a magyarorszagi Kelebia k6zott huzodik a Szabadkai-homok-
puszta védett természeti teriilet. A kutatasi célokat szolgalo részek els6 fokozata védelem alatt
allnak, mig a masodik és harmadik fokozati 6vezetek latogathatok. A teriilet mozaikos él6vila-
ga kiilonosen jelent6s a hataron atnyulo kistérségi egylittmtkodési projektek szempontjabol.
Tompa és Kelebia kozott, egészen Szabadkaig kerékparat vezet, a homokpusztan beliil pedig
dulo- és foldutak biztositanak kivalo lehetdséget gyalogos és kerékparos turakra. A térségben
szamos tanya talalhat6, valamint zoldség-, gylimolcs- és szol6iiltetvények.

Szelevényi pusztdk - a Szabadka—Horgosi-homokpuszta keleti szélén helyezkedik el a Szelevé-
nyi Pusztak Kiilonleges Természetvédelmi Teriilet. A jellegzetes pannon fiives puszta gazdag
madarvilaggal és szamos védett novény- és allatfajjal rendelkezik, valamint Eurépa tobb foko-
zottan veszélyeztetett fajanak él6helye. A teriileten Kirdlyhalom és Hajdajaras kozott kerékpa-
rut vezet.
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5. Vérté — a Palicsi-té kozelében talalhat6 egy kisebb td, amely a nydri idoszakban a vizet vo-
rosre szinez6 algak miatt a Vért6 nevet kapta. Egyesek Ifjasagi-toként is emlitik. Déli és keleti
partszakasza a kiemelkedd bioldgiai sokféleség miatt természetvédelmi oltalom alatt all. A t6
mellett vezet az Gt Ludas iranyaba.

Az épitett és hagyomanyos 0rokség elemei koziil els6sorban a mar turisztikailag hasznositott szecesszios
épiileteket kell kiemelni Szabadka torténelmi belvarosaban és Palicson, tovabba a kiilonbozo épitészeti kor-
szakok emlékeit, valamint a hagyomanyos falusi épitészet értékeit (példaul a Ludasi sor mentén taldlhato
épiileteket). A Kelebia—Tompa-Kelebia térség valamennyi telepiilésén megtalalhatok a jellegzetes pannon
paraszthdzak, amelyek a kertekkel, rétekkel és erdos ligetekkel egyiitt a kerékparos turistak szdmdra a nyu-
galom, a csend és a vidéki élet sajatos hangulatat kozvetitik. Hasonld természeti és kulturdlis kornyezet
jellemzi Hajdujaras, Kiralyhalom és Nosza telepiiléseket, valamint a Horgos felé vezetd ttvonalat is.

2.2.2. Helyzetfelmérés, kapcsoloédas az EuroVelo Gtvonalakhoz és a korabbi
projekt keretében kialakitott helyi kerékparos GUtvonalakhoz

A kistérség jol kapcsolodik az EuroVelo kerékparat-halézathoz, ugyanakkor szamos teriileten tovabbi
fejlesztésekre és 0sszehangolt intézkedésekre van sziikség a kerékparos turizmus fejlesztése érdekében:

» a kerékparut-halézatot folyamatosan karban kell tartani, béviteni, Gj varosi és vidéki szaka-
szokkal osszekapcsolni;

» akerékparos infrastruktira kiegészit6 elemei (kerékpartaroldok, pihenéhelyek, informacids tab-
1ak) még nem allnak rendelkezésre valamennyi helyszinen;

» a kerékparszervizek, javitasi szolgaltatdsok szama korlatozott, a kerékparok tarolasa és kol-
csonzése pedig még csak kezdeti fejlodési szakaszban van;

» akerékparos infrastruktira finanszirozasa els6sorban projektalapu, ezért hosszu tavon tovabbi,
folyamatos finanszirozasi forrasokra van sziikség;

» avendéglatd- és turisztikai szolgaltatok tobbsége még nem alkalmazza a bike-friendly (kerék-
parosbarat) szemléletet;

» ahelyi kozosségi kozlekedési szolgaltatok egyel6re nem mutatnak kell6 nyitottsagot arra, hogy
szolgaltatasaikat a kerékparosok sajatos igényeihez igazitsak;

» a kistérség szintjén nem allnak rendelkezésre statisztikai adatok vagy els6dleges kutatasok a
kerékparos turistakrol, amelyek megalapozhatnak a tényeken alapul6 dontéshozatalt és a ke-
rékparos turizmus fejlesztési stratégidjanak kidolgozasat;

» a potencidlis kiilfoldi 1atogatdkkal leggyakrabban a kerékparos klubok és civil szervezetek kez-
deményezik a kapcsolatfelvételt és az informaciocserét;

e az utazasi irodak kinalataban nem szerepelnek allando kerékparos turisztikai csomagok.

A kozosségi kozlekedési eszkozokon jelenleg a Szabadka—Szeged, valamint a Szabadka—Ujvidék-Belgrad
vasatvonalakon lehetséges a biztonsagos kerékpdarszallitas, és a kozeljovoben varhatdan a Szabadka—Bu-
dapest vasatvonalon is lehetdség nyilik kerékparok szallitdsara. Ezek korszer(, nagy sebességli vasitvo-
nalak, amelyeken mindkét iranyban naponta tobb jarat kozlekedik.

A kisérség kerékparos turizmusanak fejlesztése szempontjabol kiemelkedo jelentdségi az EuroVelo ke-
rékparaut-halézat. Az Eurépan athaladé EuroVelo utvonalakat kifejezetten a kerékparos turistak igénye-
inek megfelel6en alakitottak ki. Az egyes itvonalak mentén szamos kerékparut mar elkésziilt, mig mas
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szakaszok jelenleg is épités alatt allnak. Vajdasdgon az EuroVelo 6, az EuroVelo 11 és az EuroVelo 13
utvonal halad keresztiil. E harom ttvonal Belgrad térségében talalkozik. Az EuroVelo 11 és az EuroVelo
13 Horgosnal keresztezi egymadst, mig az EuroVelo 6 és az EuroVelo 13 a Fels6-Duna-vidéken, Zombor
kozelében kapcsolodik 6ssze. Az EuroVelo 6 a Duna mentén folytatodik Belgrad felé, ahol ismét talalkozik
a masik két ttvonallal, majd mindhdrom sajat iranyaban halad tovabb. A projekt targyat képezo Kistérség
szempontjabol elsésorban az EuroVelo 11 és az EuroVelo 13 bir kiemelt jelentéséggel.

Az EuroVelo 11 (Kelet-eurdpai utvonal) Norvégia legészakibb pontjat koti 0ssze Athénnal, 11 eurdpai
orszagon keresztiil haladva. Teljes hossza mintegy 6.550 km.

Az EuroVelo 13 (Vasfiiggony-ttvonal - Iron Curtain Trail) a hideghabort idészakaban egymassal szemben
all6 politikai blokkok egykori hatarvonalat koveti. Kozel 9.950 km hossz, hdsz orszagot érint, és mivel
allamhatarok mentén vezet, szdmos alkalommal 1épi at az orszaghatarokat.

Az EuroVelo 11 a Tisza folyasat kovetve 1ép be Szerbiaba, majd Torokbecse, Nagybecskerek és Pancsova
érintésével Szendronél atkel a Dunan, és Dél-Szerbia felé folytatg')dik. A Nagy-Morava volgyét kovetve
athalad Jagodinan, majd Nis, Leskovac és Vranje érintésével éri el Eszak-Macedonia hatarat.

Az EuroVelo 13 Szerbia, Magyarorszag és Horvatorszag harmashatarandl 1ép be Szerbidba, ezt kovet6en
a magyar és a roman allamhatar mentén halad, tobbszor atlépve a két orszag kozott, mikozben érinti
Nagykikindat és Versecet. A Derdap-szoros (Vaskapu) el6tt szerb és roman nyomvonalra valik szét, majd
Negotinnal ismét egyesiil, és Kelet-Szerbian keresztiil Zajecar, Knjazevac és Pirot érintésével, Dimitrovg-
rad kozelében 1ép at Bulgaridba.

% EuroVelo

the European cycle route network

o
Stockholm® ) a5

15. abra — Kerékparutak térképe - Forras: www.eurovelo.com
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Az EuroVelo 11 és az EuroVelo 13 szerbiai nyomvonala egy rovid szakaszon, a Szerbidba torténé tjboli be-
1épési ponttdl egészen Torokkanizsaig kozos itvonalon halad. Az EuroVelo 13 hosszabb szerbiai szakasza
Szabadka kozvetlen kozelében, a Szabadkai Homokpuszta Kiemelkedd Természeti Ertékii T4j térségében
1ép be az orszagba. Az Gtvonal a Palicsi Természetvédelmi Park, a Ludasi-t6 Kiilonleges Természetvé-
delmi Teriilet, valamint a Szelevényi-pusztak Kiilonleges Természetvédelmi Teriilet kozelében halad el,
majd ismét Magyarorszagra lép at. Az Gtvonalhoz egy lehetséges kitér6 kapcsol6dhatna a Horgos melletti
Kamara-erd6 Természetvédelmi Park iranyaba. Miutdn ismét belép Szerbidba, az Gtvonal Torokkanizsa
kozelében a Tazok-legelok Kiilonleges Természetvédelmi Teriilet mellett vezet tovabb.

Az EuroVelo 11 és EuroVelo 13 ttvonalakhoz kapcsoldddan szamos helyi kerékparos tiradtvonal létezik,
kiépitett kerékparutakkal és aszfaltozott kdzutakkal, de vannak homokos és foldutak is, a terepkerékpa-
rozdas kedvel6i szamara.

Az Eco Velo Tour projekt keretében, amely a Duna Régié Program tamogatasaval valosult meg, harom
tematikus kerékpdros utvonal jott 1étre: a Homok utja, a Viz Gtja és a BAnsagi kalandtudra. Ezek az ttvo-
nalak elsésorban a védett természeti teriiletekre épiilnek, és a természetkedvel6k, a madarmegfigyelok,
valamint a biol6giai sokféleség és a fotdszafari irant érdekl6do latogatok szamara kinalnak kiilonleges
élményeket. A hangsuly a térség egyediilallo természeti értékeinek és okoldgiai ritkasdgainak bemuta-
tasan van. A projekt részeként a Ludasi-t6 déli részén természetes anyagok felhasznaldsaval kerékparos
pihendhely és madarmegfigyeld dllomas épiilt, amely megfelel6 kényelmi szolgéaltatasokat és a latogatok
igényeit kielégito kiegészit6 infrastrukturat is biztosit.

Az Gtvonalak hossza miatt a kerékparos turistak gyakran veszik igénybe a kozosségi kozlekedést, amikor
tavolabbi uti célokat kivannak felkeresni. A korszer( regiondlis vasuti kozlekedésben ma mar lehet6ség
van a kerékparok biztonsagos szallitasara az utasokkal egyiitt, ami szaimottevo elorelépést jelent a kerék-
paros turizmus szempontjabol.

Az autébuszos kozlekedés esetében a kerékparszallitas lehetdsége tovabbra is az adott kozlekedési szol-
galtatd gyakorlatatdl, illetve a csomagtér kapacitasatol fiigg. E korlatozasok miatt a hosszabb EuroVelo-tud-
rakra indulé kerékparos turistak gyakran lakoautdval szallitjak sajat kerékparjaikat, amelyeket az egyes uti
célok helyi bejarasara hasznalnak, vagy a célallomason bérelnek kerékpart a kornyék felfedezéséhez.

2.2.3. A kerékparos turizmus célcsoportjai, a célcsoportok jellemzéi,
a kerékparos turistak sajatos igényei, az érintettek, a kerékparos
turisztikai piac fejlédése és sajatossagai

A kerékparos turizmus célcsoportjai elsésorban az altaluk elényben részesitett terep, illetve az ahhoz
igazod6 kerékpartipus alapjan csoportosithatok:

» cross-country kerékparosok, akik hegyikerékpart haszndlnak egyenetlen terepen;

» orszaguti kerékparosok, akik orszaguti, illetve klasszikus (vintage) kerékparral kozlekednek
burkolt utakon;

o turakerékparosok, akik trekking kerékpart hasznalnak;

» ahegyi lejt6zés (downhill) kedvel6i, akik specidlisan erre a célra kialakitott kerékparokat hasz-
nalnak.

Az éatlagos kerékparos turista sajatos igényekkel és elvarasokkal rendelkezik. A célcsoport fobb jellemzoi
a kovetkezok:
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tobbnyire a fels6 kozéposztalyhoz tartoznak, jol képzettek és kornyezettudatosak; els6sorban
az EU-bOl és az északi orszagokbdl érkeznek, ahol a kerékparos turizmus mar fejlett, és kiala-
kult kerékparos kulttraval rendelkezik; szivesen kapcsoljak 6ssze kerékparos utjukat a turiz-
mus mas formaival, példdul az okoturizmussal, gasztro- és borturizmussal, illetve a rendez-
vényturizmussal;

a kozépkoru férfiak leggyakrabban tematikus tarakon vesznek részt, és sajatos érdeklodési ko-
riik miatt elsésorban korat jellegli itvonalakat részesitik elényben;

amennyiben az utazas célja egy tagabb térség bejarasa, utkozbeni megallokkal, a férfi és noi
kerékparos turistak aranya kozel azonos;

a rovidebb atvonalakat elsésorban kozépkoru, csalddos kerékparosok valasztjak, gyakran barati
tarsasagok, amelyek tagjai gyermekeikkel egyiitt vesznek részt a taran;

a hosszabb turakra tobbnyire fiatal felno6tt férfiak indulnak egyénileg, csoportosan vagy kerék-
paros klubok tagjaiként;

napi koltésiik meghaladja az atlagos turistakét, els6sorban mindségi élelmiszerekre és kisebb,
konnyen szallithato termékekre koltenek;

szivesen felkeresik az itvonal mentén taldlhat6 kerékparos szakiizleteket;
nyitottak a helyi kulttra irdnt, kiilonosen nagyra értékelik a természeti tajat.

A hataron atnyulo6 kerékparos ttvonalak szempontjabol kiemelten fontos célcsoportot jelentenek a ha-
tar mentén €16 lakosok: a fiatalok; a gyermekes csalddok; a jo fizikai allapotban 1év6 id6sebb korosztaly,
amely rendszeresen kerékparozik; a kozépkoruak, akik rekreacios céllal vallalkoznak hosszabb tdardkra és
a tagabb régiobol érkezé kerékparosok, akik tj ttvonalakat és élményeket szeretnének felfedezni.

Fontos feladat, hogy a hatdron atnyulé atvonalak minél tobb kiilfoldi, agynevezett LOHAS (Lifestyles of
Health and Sustainability) szemlélet( turistat vonzzanak. E turistak jellemz6i:

magasan képzettek és kornyezettudatosak; elonyben részesitik az egészséges étkezést, vala-
mint wellness-szolgaltatasokat (spa, uszoda) kinalo kisebb szallodakat és tidiil6helyeket;

kiemelten fontos szamukra, hogy kerékparjukat és felszerelésiiket biztonsagos, zart helyen ta-
rolhassak;

olyan kerékparos utvonalakat valasztanak, amelyek a lehet6 legkisebb kornyezeti terheléssel jarnak;
szivesen latogatjak a természeti és kulturalis latnivaldkat;

nyitottak a helyi kulttra irant, és keresik a kapcsolatot a helyi lakossaggal;

utazasaikat interneten keresztiil tervezik és foglaljak le;

keriilik a tomegturisztikai célpontokat, inkabb kevésbé ismert, felfedezetlen desztinaciokat keresnek;

magas szinvonalu szolgaltatdsokat varnak el, valamint fontos szamukra, hogy sziikség esetén
gyorsan elérhet6 legyen kerékparszerviz, orvosi ellatas vagy rendorségi segitség;

tapasztalt, j6 anyagi helyzet( turistak, akik kiemelt figyelmet forditanak a szolgaltatasok ar-ér-
ték aranyara;

atlagon feliili 0sszeget koltenek az uti célon, mivel csak a legsziikségesebb felszerelést viszik
magukkal, a tobbit helyben szerzik be.

A kerékparos utvonalak mentén miikodo szolgaltatok és egyéb érintettek feladata, hogy minden tekin-
tetben kerékparosbarat kornyezetet és szolgaltatasokat alakitsanak ki. Ez magdban foglalja a megfeleld
tajékoztato jelzéseket, a kerékpartarolokat, az alapvetd javitasi lehet6ségeket, a fontos informaciok biz-
tositasat, a kerékparosok igényeihez igazodo étel- és italkinalatot, valamint a kényelmes, egyszerd, de
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nem luxuskategoriaju szallashelyeket. Emellett biztositani kell a kerékparok és felszerelés tisztitasanak,
szaritasanak, valamint biztonsagos tarolasanak lehetoségét.

A kerékparos turistak kozé tartoznak azok is, akik egy adott uti célra mas kozlekedési eszkozzel érkeznek,
és ott bérelnek kerékpart a kornyék felfedezéséhez. Ezért fontos, hogy a kerékparosbarat szallashelyek
kerékparkolcsonzési lehetdséget is biztositsanak, vagy tajékoztassak vendégeiket a legkozelebbi kerék-
parkolcsonzo allomasrol.

A kerékpdros turizmus a XIX. szdzad végén, Nyugat-Eurépaban kezdett kialakulni. Az elsé jelent6s hosszu
tava kerékparos utvonal a Parizs—Brest—Pdrizs tdra volt, amelynek emlékére alkottdk meg a ma is ismert Pa-
ris—Brest desszertet, amely napjainkban is a parizsi cukraszdak egyik kedvelt specialitisa. Becslések szerint
Eurépaban tobb mint 60 millié aktiv kerékpdros turista van, igy a kerékpdaros turizmus az idegenforgalom
egyik legdinamikusabban fejl6d6 dgazata, amely a jovoben varhatéan tovabb boviil. Az eurdpai kerékparos
turisztikai piac éves értéke mintegy 44 milliard eurd, ami meghaladja a tengeri hajoutak (cruise turizmus)
értékét. Mindez tovabb noveli a kistérségeket 6sszekoto hataron atnyulo kerékparos titvonalak jelent6ségét,
amelyek megfelel6 kinalattal sikeresen bekapcsolédhatnak a nemzetkozi kerékparos turisztikai piacba.

2.2.4. Mit lathatnak és élhetnek at a kerékparos turistak a kistérségben?

A projekt targyat képezo kistérség rendkiviil valtozatos téji adottsagokkal rendelkezik: a sztyepp-erd6
mozaikos tajtdl és a homokvidékektdl kezdve egészen a védett természeti teriiletekig, amelyek egy része
a szerb-magyar allamhatar mindkét oldalara kiterjed. A térség kiilonleges vonzerejét a védett novény-
és allatfajok sokasaga adja, igy példaul a palicsi siraly, a mocsari teknds, a szamos madarfaj, valamint a
sztyeppi lepkefauna. A novényvilagot tobbek kozott cserjefajok, orchidedk, zuzmok, jellegzetes pusztai
fiivek, réti viragok, nosziromfélék, vizkedvel6 és endemikus novényfajok gazdagitjak. A legszebb rétek a
Szelevényi-erdOben, a Jasenovaci-erdoben, a Deszkas-erd6ben, valamint a kornyez6 homokd{inéken ta-
lalhatok. A homokos, fiives és erdos tajakon athaladé kerékparos turistat kiilonosen 6sszel szinek gazdag
kavalkadja, nyugalom és csend fogadja. Tavasszal az akdc, a nyar, a kocsanyos tolgy és a cserjés novényzet
virdgzasa kiilonleges illatélményt nyujt, mig az erdok humuszanak jellegzetes illata a kerékpartaton ha-
ladva is érzékelhet6 a természetvédelmi teriiletek mentén. A kerékparos barmikor megallhat, fényképez-
het, gyonyorkodhet a tajban, és atélheti azt az érzést, mintha megallt volna az id6. A kerékparos turistak
tobbsége természetkedvelo, akik szivesen pihennek a fiivon, a felmelegedett homokon, a fak arnyékaban
vagy a vizparton. Ezért ajanlott olyan informacids tablak elhelyezése, amelyek a jellegzetes novény- és
allatfajokat képekkel és rovid ismertetékkel mutatjak be az Gtvonal mentén.

A kerékparos turistak élvezettel fedezik fel a szol6iiltetvényekkel, gyiimolcsosokkel tarkitott tajat, és szi-
vesen latogatnak el egy-egy jellegzetes tanyara vagy viragkertészetbe.

Az atvonalakat kiséré vizfeliiletek felfrissitik az utazokat, a kistérség természeti értékei mellett pedig a
helyi legendak és anekdotak tovabb gazdagitjak a l1atogatok élményeit. A Ludasi-téhoz példaul misztikus
torténetek kapcsolddnak: a t6 folott gomolygo kodben feltling természetfeletti jelenségekrdl szol6 mon-
dak, Rozsa Sandor feltételezett rejtekhelyének torténete, valamint azok az elbeszélések, amelyek szerint
a lakossag a torok tAimadasok idején a mocsari nadasban talalt menedéket.

A vérosi és falusi épitészeti egylittesek nemcsak kiemelked6 targyi, hanem jelentds szellemi kulturalis
orokséget is Oriznek. A torténelmi eseményekhez, személyekhez, helyi torténetekhez és anekdotakhoz
kapcsolodo ismeretek tovabb gazdagitjak a kerékparos turistak élményeit. A hatar mindkét oldalan é16
lakossagot rokoni, barati és csaladi kapcsolatok, valamint kozos torténelmi gyokerek fiizik ehhez a tér-
séghez, ezért kiilonosen érdekl6dnek a kozos mult irdnt. Amennyiben a kerékparos utvonalakat ilyen
jellegli tartalmakkal egészitik ki, az utazasi élmény még teljesebbé valik.
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A kerékparos utvonalak mentén megtekintheto fobb épitészeti értékek:

e szecesszioOs épiiltek Szabadka belvarosaban és Palicson, és a palicsi villak;

e aklasszicizmus, a neoreneszansz, az art deco és a nemzetkozi modernizmus épitészeti emlékei
Szabadkan és Palicson;

e aLudasi-sor archaikus falusi lakéhazai;

« avaros peremteriiletein, valamint az Gtvonalak mentén fekvo telepiiléseken taldlhaté hagyo-
manyos pannon paraszthazak.

Osszegzés: A kistérség kiemelked( természeti adottsdgokkal, valtozatos tajképi értékekkel, id6tallo épi-
tészeti orokséggel és jelentds vizi természeti er6forrasokkal rendelkezik, amelyek egyiittesen gazdagitjak
a kerékparos turistak élményeit. Ezek az értékek csodalatot, a szépség, a nyugalom és a lelassult életérzés
megtapasztalasat, varatlan élményeket, felidézett emlékeket, Gij ismereteket és a tartalmasan eltoltott ido
oromét nyujtjak a latogatoknak.

A kerékparos turistak a térség megismerését kovetéen gyakran sajat igényeik és érdeklodésiik szerint
alakitjak ki itvonalaikat. Ennek leggyakoribb formai:

« linedris ttvonalak A-bdl B pontba, amelyek a célallomason valamilyen turisztikai programot kinalnak;
o korutak, amelyek ugyanazon a helyen kezd6dnek és végzddnek;

» vidéki utvonalak, ahol a napi megtett tadvolsag altaldban nem haladja meg az 50 kilométert,
jellemzo6en folyok mentén, sik terepen;

» rovid varosi kerékparos ttvonalak kiilonbozo telepiiléseken;
» védett természeti teriileteken vezetd itvonalak;
» tajképi utvonalak, amelyek a varosok peremén vagy a telepiilések kozott haladnak.

A projekt keretében kialakitand6 ajanlott helyi ttvonalak és azok alternativai e tervezési elveket kovetik majd.

2.2.5. Uj helyi kerékparos utvonalak kialakitasa, térképek

A kistérség kiterjedt kerékparat-haldzattal, valamint tobb, a természeti tajakra, tajképi értékekre és az 6kolo-
giai adottsagokra épiil6 kerékparos tdrautvonallal rendelkezik. A projekt keretében olyan Gtvonalak keriilnek
kialakitasra, amelyek egységes rendszerbe foglaljak a mar meglévo tdrakat, 6sszehangoljak a térség turisztikai
kinalatat, és négy 1j alaputvonalat hoznak létre tobb alternativ nyomvonallal. Az Gtvonalak kialakitasa elso-
sorban a mar meglévd, illetve a projekt keretében kiépiil6 kerékparutakra, valamint a burkolt kozutakra épiil.

A helyi itvonalak tervezésének f6 szempontjai a kovetkezok:

e a mar meglévo kerékparutak, valamint az OPTI-BIKE 3 projekt keretében épiil6 Uj szakaszok hasz-
nositasa

o az aszfaltozott kozutak bevonasa az utvonalhalé6zatba

» az alapatvonalak 6sszekapcsolhatosaganak és részleges atfedésének biztositasa, lehet6vé téve
kiilonféle tematikus Gtvonalak és alternativ taravaltozatok kialakitasat, példaul a mar meglévo
bor- és gasztrondmiai Gitvonal integralasat

» akerékparos turistak szdmara vonzd, 0sszetett turisztikai élmény kialakitasa

» hogy a kerékparos turistak sajat igényeik szerint alakithassak atvonalukat, szabadon valthassa-
nak az ajanlott alaptatvonalak kozott, ezaltal fokozva a felfedezés és a kaland élményét
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» az(j utvonalak zokkendmentes integraldsa a mar meglévo kerékparos utvonalhalézatba
» az Utvonalhaldzat tovabbi bovitésének és ij ttvonalak kialakitdsanak lehetOsége.

Az alaputvonalak:
2.2.5.1. TURA: EPITESZETI ES TORTENELMI UTVONAL - A BELVAROS ES PALICS

Az épitészeti és torténelmi 6rokség ttvonala a Varoshazatol, mint kozponti kiinduldponttol indul, és
els6sorban Szabadka szecesszids épiileteit mutatja be.

1. Gtvonal - A belvaros épitészeti stilusai

A Varoshaza a magyar szecesszi6 egyik remekmtve. Diszitését stilizalt viragmotivumok, Zsolnay-kerami-
abol késziilt viragornamentika, valamint kovacsoltvas elemek gazdagitjak. Az épiilet Szabadka jelképe és
kozponti épitészeti latvanyossaga. A Varoshaza 1908. és 1912. kozott épiilt Komor Marcell és Jakab Dezsé
tervei alapjan. A 45 méter magas kilat6toronybol kivalé panordma nyilik a varosra és kornyékére. Az épiilet
belso tereit a magyar népmuvészet motivumai ihlették. A diszteremben Roth Miksa tivegfest6 és Nagy San-
dor festomuivész kiemelked6 értéki 6lomiiveg ablakai lathatok. A Varoshaza belso kialakitasa, kiilondsen a
fébejarat, onmagaban is kiilonleges élményt nyujt. Az épiilet négy belsé udvarra tagolodik, négy bejarattal.

A Varoshaza megtekintése utan a kerékparos turistak a Korzé mentén folytathatjak atjukat, majd meg-
tekinthetik a Raichle-palotat, valamint a vasttallomas el6tti Raichle Ferenc parkban 4all¢ villakat. Innen
a Puro Pakovi¢ utcan, majd a Corvin Matyas utcadn haladnak tovabb, ahol betekintést nyerhetnek a régi
mesterségek hangulatat idézo kis utcaba, ezt kovetden pedig a Szabadegyetem épiilete mellett vezet az tt.

Az Gtvonal ezutan a zsinagdgahoz, a Varosi Mizeumhoz, majd a Dimitrije Tucovi¢ utcan keresztiil a gim-
nazium épiiletéhez vezet. A turistak megtekinthetik Kosztolanyi Dezs6 szobrat, valamint Csath Géza szii-
16hazat. Innen a Fasizmus aldozatainak terén all6 emlékmii, majd az Avillai Szent Teréz-székesegyhaz
kovetkezik. Az Gtvonal a Matko Vukovi¢ utca palotdi mellett halad tovabb a Strossmayer utcaba, ahol a
Zeneiskola klasszicista stilusu épiilete talalhaté. A parkon keresztiil a Varosi Konyvtarhoz érkezik, majd a
ttra a kerékpartton folytatodik Palics felé.

A Korzo6 mentén szamos kiemelked6 épitészeti érték talalhato.

Korzo 1. - Az egykori varosi foligyész, ifj. Vojnits Maté bérpalotdja neogétikus stilusban épiilt. Az 1893-
ban Jedlicska Janos tervei alapjan késziilt épiilet kozépsé atriuma és két felvondja koranak kimagaslo
muiszaki megoldasai kozé tartozott. A haromszogl oromzaton a Vojnits csaldd cimere lathato. Az épiilet
védett kulturalis emlék.

Korz6 2. — A Népszinhaz homlokzatat hat monumentalis korinthoszi oszlop uralja. Az épiilet 1845. és
1853. kozott épiilt Skultéty Janos tervei alapjan. A Korzdra néz6 szarny eredetileg szallodaként mikodott.
Raichle Ferenc 1904. és 1907. kozott atalakitotta az épiiletet, ekkor keriilt rd a Varosi Szinhaz felirat. A
szinhaz a korabeli, még burkolatlan és kivilagitatlan utcak folé magasodva a varos kulturalis fejlodésének
jelképe lett. A néz6tér 1915-ben tlizvészben elpusztult, majd 1926-ban Gjjaépitették. Az épiilet atfogd
rekonstrukcidja 2006-ban kezd6dott, mig 1991. 6ta kiemelt jelentéségli miiemléknek szamit.

Korzé 3. - Az egykori Arany Barany Szalld, amely ma a Hadseregotthon épiilete, 1854-ben épiilt isme-
retlen tervez6 munkdjaként, miincheni szecesszids stilusjegyekkel. Az épiilet vendéglato részét 1886-ban
Koczka Géza tervei alapjan alakitottak at, majd késobb Macskovics Titusz szabadkai épitész Gjitotta fel,
ekkor nyerte el ma is ismert arculatat. Homlokzatat harom szecesszi6s arkadsor disziti. Az épiiletet 1986-
ban nyilvanitottak kiemelt jelent6ségli miemlékké.
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Korzoé 4. — Az épiilet eredetileg a Szabadkai Kereskedelmi Bank székhdzanak épiilt Komor Marcell és
Jakab Dezs6 tervei alapjan. A magyar szecesszi6 egyik kiemelked6 alkotasa, amelyet n6alakokat, tulipa-
nokat, sziveket és magyar népi himzésmotivumokat abrazol6 diszitések ékesitenek. Az épiiletnek van egy
bels6 udvara; foldszintjén tizletek és bank miikodott, emeletén lakasokat alakitottak ki. 1986. 6ta kiemelt
jelent6ségli miiemlék.

Korzé 5. - A gimndziumi tanar, Poljakovits Alajos bérpalotdja neoreneszansz stilusban épiilt Toth Mihaly
tervei alapjan. Az épiiletet 1894-ben Vojnits Sandor vasarolta meg és feltjittatta. 1911-t6l a Délvidé-
ki Gazdasagi Bank tulajdondba keriilt, amely ismét atalakittatta Komor Marcell és Jakab Dezsé tervei
szerint. Homlokzatan a reneszansz, a klasszicizmus és a bécsi szecesszio diszitoelemei 6tvozodnek. Az
épiilet a masodik vilighaboru soran megsériilt, majd 1976-ban Goran Martinovic¢ tervei alapjan helyreal-
litottak. 1986-ban nyilvanitottak miiemlékké.

Korz6 6. - Dimitrijevic Janos iigyvéd bérpalotaja. Az 1881. koriil épiilt neoreneszansz palota finom filigrandi-
szitéseivel oldja a homlokzat szigort vonalvezetését. A diszit6elemek Macskovics Titusz épitész munkassa-
gara jellemzok, aki merészen tullépett a kor épitészetének merev szabdlyain. Az épiilet. 1986 6ta miiemlék.

Korzo6 7. - A Szabadkai EpitSipari Vallalat ikerpalotdi. Az 1912-ben épiilt két, eredetileg teljesen azonos
lakd- és iizlethaz bels6 udvarral rendelkezik. A lakossag korében ,,ikrekként” ismertek. Az épiiletegyiittes
korszakalkoté megoldasnak szamitott, mivel a nemzetkozi modernizmus egyik korai példaja volt, letisztult
formavilaggal és egyszerl vonalvezetéssel. A nagyméreti ablakfeliiletek és a homlokzati pillérek elegans
megjelenést kolcsonodznek az épiileteknek. A XX. szdzad végén az egyik épiiletet az eredeti terveknek meg-
feleloen raépitéssel bovitették Sziklai Zsigmond tervei alapjan, mig a masik alacsonyabb maradt, igy az
»ikrek” elnevezés fokozatosan elvesztette jelentdségét. Az épiileteket 1985-ben nyilvanitottadk miemlékké.

Korz6 8. - Manojlovits Szanko bérpalotaja. A neoreneszansz stilusu, visszafogott diszitésii palota 1881-ben
épiilt Macskovics Titusz tervei alapjan. Homlokzatdnak legszebb elemei a két ndalakot dbrazol6 timpa-
a foldszinten tizletek, az emeleten lakdsok kaptak helyet. Az épiiletet reprezentativ bejarata és gazdagon
festett, szinpompas 1épcséhaza is kiemeli a Korzo épiiletei koziil. A palota kiemelt jelent6ségli miiemlék.

Korzo6 9. — Halbrohr Adolf neoreneszansz stilusu bérpalotdja Koczka Géza tervei alapjan épiilt. A hom-
lokzat szimmetridjat a kocsibehajtdval és személybejardval kialakitott kapuzat tori meg, amelyet finom
gipszstukko-diszités ékesit. Az épiiletet 1986-ban nyilvanitottak miiemlékkeé.

Korzd 10. — A Nemzeti Szallo 1882-ben épiilt neoreneszansz és klasszicista stilusban Koczka Géza tervei
alapjan. Az épiilet legfobb diszei a harmonikus homlokzatba illeszked6 elegans ablakok. A szallodat a nagy-
birtokos Halbrohr Mor finanszirozta, harmadik szallodajaként. A foldszinten kavéhdz mikodott, mig az eme-
leten vendégszobakat alakitottak ki. A szimmetrikus homlokzat eleganciat és elokel6séget sugarzott. 1895-
ben a fiatal Raichle Ferenc korszerdsitette a belso tereket. Az épiiletet 1986-ban mtiemlékké nyilvanitottak.

Korzé 11. - A Dominus Simon részére épiilt bérpalota Macskovics Titusz tervei alapjan, neobarokk sti-
lusban késziilt. A kisebb méret(i épiilet kozponti kapuja folott erkély huzddik, homlokzatat nyitott kagy-
lémotivumok és holdszimbolumok diszitik. Az épiilet kiegyensulyozott, szimmetrikus kialakitasd. 1986-
ban mtiemlékké nyilvanitottak.

Korzé 12. - A Manoijlovits Gyorgy tligyvéd csalddja szamadra épiilt lakohaz 1881-ben késziilt Macskovics
Titusz tervei alapjan, neoreneszansz stilusban. A homlokzat harmonikus megjelenését a tomegek ki-
egyensulyozott kompozicidja adja. Az épiiletet visszafogott elegancia és egyszeriiség jellemzi, amelyet
a kor Gjdonsaganak szamitd kovacsoltvas korlatok tesznek kiilonlegessé. Az épiiletet 1991-ben kiemelt
jelent6ségli miiemlékké nyilvanitottak.
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Korzé 13. — A Belgrad Aruhaz azon a telken épiilt, ahol korabban az 1873-ban létesitett g6zmalom allt
egészen 1971-es lebontdsaig. Az aruhdz Kolozsi Laszl6 és Ludasi Dezso tervei alapjan késziilt el 1987-ben.
Homlokzata a Korz6 torténeti épiileteinek stilusat idézi, mikozben méreteivel és funkcionalis kialakitasa-
val is alkalmazkodik a kornyezetéhez. Ennek koszonhet6éen a korszer(, tombszerl épiilet harmonikusan
illeszkedik a torténeti utcaképbe. Az épiiletben 2017. 6ta a Raffles City aruhdz mukodik.

Korzé 15. — A Prokes Mihdly részére épiilt bérpalota 1888-ban késziilt Koczka Géza tervei alapjan, neore-
neszansz stilusban. A kétemeletes épiilet harmonikus, ugyanakkor visszafogott homlokzati kialakitasaval
tlnik ki. Az els6 emeleten négy- és 6tszobas lakasokat alakitottak ki, amelyek a korszakban kifejezetten
magas komfortfokozatinak szamitottak, mig a masodik emeleten kétszobas lakdsok kaptak helyet. Az
épiiletben mtikodott Koczka Géza épitész miiterme is, késobb pedig — az 1980-as években — itt élt a hires
vilagutazo, foldrajzkutaté és ird, Székely Tibor.

A Korzo végére érve feltlinik az 1936-ban art deco stilusban épiilt Sokol otthon, a maga idejében a leg-
nagyobb sportkozpont. Az épiiletben ma a Gyermekszinhdz mtkodik, az egykori Babszinhaz jogutddja. A
nagy sportcsarnokot késobb moziva alakitottak at, majd ide koltozott a Népszinhaz. A Sokol otthon terveit
mérnokokbol és épitészekbol allo alkotocsoport készitette, melynek tagjai Konstantin Kosta Petrovi¢, Oton
Tomani¢, De Negri Ferenc, Baltazar Duli¢ és Velja Stefanovi¢ voltak, Savo Rajkovi¢ festomivész pedig egy
haromrészes falfestményt készitett az elécsarnokba, ami ma is megvan, de jelenleg festékréteg fedi.

A DPuro Dakovi¢ utcaban, a Prokes-palota mogott, a Raichle Ferenc park 5. cimen taldlhat6 a Raichle-palota,
a magyar szecesszio kiemelked6 alkotdsa. Az épitész sajat csaladi otthondnak szanta az épiiletet, amelyet az
épitészettorténészek és mivészettorténészek életmiivének csicspontjaként tartanak szamon. A legnagyobb
figyelmet a kozponti homlokzatrész és a reprezentativ bejarati portal vonzza, amelyet pécsi Zsolnay-keramiak
és muranoi iivegdiszek ékesitenek. Az épiiletben ma a Kortars Képzomiivészeti Galéria miikodik. Udvaran a
Boss étterem kerthelyisége kapott helyet, amely hangulataban illeszkedik a palota épitészeti kornyezetéhez.

A Raichle Ferenc park északi oldaldn, az egykori Rogina bara mocsar helyén emelkednek a kovetkezo
jelent6s palotdk:

e 7.szam — 1892-ben épiilt Lazar Mamuzi¢ polgarmester szamara. Tervez6je Macskovics Titusz.
Az L alaprajzu, neoreneszansz stilusa saroképiilet egyik legjellegzetesebb eleme a sarokerkély,
az ugynevezett kibicfenster. Az épiilet miemléki védettséget élvez.

e 11.szam - Leovi¢ Simeon bérpalotaja, amelyet Lechner Odon és Partos Gyula tervezett 1893-
ban szecesszids stilusban. Az elsé olyan szabadkai épiilet, amely atmenetet képez a historizmus
és a szecesszio kozott.

e 13. szam — 1898-ban épiilt Siimegi Ferenc szdmara, Macskovics Titusz tervei alapjan. A neo-
goétikus stilusuy, emeletes saroképiilet iizlethelyiségeinek bejarata a sarokrészen kapott helyet.
Teraszat piramis alaku torony fedi, ablakait gazdag névényi ornamentika disziti. Az épiilet ma-
emléki védelem alatt all.

A DBuro Dakovi¢ utcan tovabbhaladva tobb figyelemre mélté épiilet is lathat6:

e Medanski Sava haza a buro Dakovic utca 1. alatt, tervezdje: Raichle Ferenc, 1903.
» Ungar Jozsef bérhaza a Duro Dakovi¢ utca 10. alatt, tervez6je: Macskovics Titusz, 1910.
e Lendvai Ern6 bérhaza a Duro Dakovic¢ utca 19. alatt, tervezdje: Macskovics Titusz, 1909.

A felsorolt épiiletek kozott talalhaté a DDOR Biztosité nemzetkozi modernista stilusban emelt irodahaza,
amely kiilonosen szép homlokzati mozaikjardl ismert.
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A kovetkezo6 hangulatos varosi szakasz a Corvin utca, amely kdvézoival, éttermeivel, valamint a régi mes-
terségeket bemutaté utcdjaval kiilonleges hangulatot teremt. Itt 4ll S. Sonndenberg szecesszids palotaja
(Corvin utca 10.), az 6 tulajdonaban volt a Duro Dakovic¢ utca 3. szam alatti palota is.

A Corvin utcabdl az Gt a Szabadegyetem épiiletéhez vezet, amely a nemzetkozi modernizmus stilusaban
épiilt. Az intézmény a Palicsi Eurdpai Filmfesztival, valamint a Nemzetkozi Gyermekszinhazi Fesztival
foszervezdje. Az Gt a ferencesek temploma mellett halad el, majd Szabadka legrégebbi fennmaradt lakd-
épiiletéhez, Suci¢ Luka hazahoz vezet (Jovan Nenad car tér 11.). A barokk stilust épiilet 1730-ban épiilt.

A tér elhagyasa utan, még a Dimitrije Tucovi¢ utcaba fordulas el6tt, a kovetkezd jelentds épiiletek lathatok:

« A Magyar Altalanos Hitelbank palotaja (Koztarsasag tér 2.) — tervezd: Hajos Alfréd, 1911.

» Loncarevi¢-haz (Koztarsasag tér 10.) — tervez6: Koczka Géza, 1907. Az épiilet a bécsi szecesszid
stilusaban épiilt. Gazdag szecesszids diszitése mellett kiilonosen figyelemre mélt6 a saroker-
kély, amelyet egy nagyméreti kagyldémotivum olel koriil.

A Dimitrije Tucovi¢ utcaban egymadst kovetik a diszes homlokzatt palotak, de koziiliik is kiemelkednek:

o Az Osztrdk—Magyar Bank palotdja (Dimitrije Tucovi¢ utca 15.). A massziv, emeletes épiiletet
Raichle Ferenc tervezte 1901-ben. Megjelenése biztonsagot és stabilitast sugaroz. A szecesz-
szi6 hatdsa a gazdag diszitéelemekben mutatkozik meg: n6i arcok, Merkur-fejek, napraforgok,
méhkaptar, kulcs, valamint szfinx alaka kilincs jelenik meg a homlokzaton. Ezek a motivumok
a gazdagsagot, a biztonsagot és a bankbetétek titkossagat szimbolizaltak.

» A Szabadkai Zsid6 Hitkozség székhaza 1902-ben épiilt, a zsinagdgaval egy idében. A zsidd ko-
z0sség 1775. 6ta van jelen Szabadkan.

Az utca végérol mar jol lathatok a Tito marsall sugarat felé emelked6, nemzetkozi modernista stilusu la-
koépiiletek, koztiik az Anti¢-tornyok néven ismert toronyhdzak, a sarkon tul pedig elénk tarul a zsinagoga.

A szabadkai zsinagdga a magyar szecesszio egyik legszebb és Eurdpaban egyediilallo alkotdsa. Hom-
lokzatat és belsé tereit gazdag novényi ornamentika disziti: pavatoll-, tulipan-, stilizalt rozsa- és liliom
motivumok. Szines iivegablakai R6th Miksa budapesti mtihelyében késziiltek, mig a homlokzatot és a te-
tozetet a pécsi Zsolnay-gyar keramiai ékesitik. A belso tér kivald akusztikaju, kialakitasa a bibliai szovet-
ség satrat idézi. Az épiilet teljes szerkezeti rendszere korat megel6z6, innovativ mérnoki megoldasokat
alkalmaz. Teljes kor(i helyreallitasa 2018-ban fejez6dott be.

A zsinagogaval szemben taldlhat6 a Varosi Mzeum, amely dr. Demeter Miksa egykori csaladi villdjaban
kapott helyet. Az épiilet a darmstadti szecesszio stilusaban épiilt. A mizeumot 1892-ben alapitottak,
majd 1948-ban tjjaszervezték. Gyljteménye régészeti, néprajzi, természettudomanyi, képzémuvészeti és
torténeti anyagokat, valamint hagyatékokat 6riz. Az intézmény allandé és id6szaki kiallitdsoknak, kultu-
ralis rendezvényeknek ad otthont, emellett jelent6s tudomanyos kutatdbmunkat is végez.

A Jakab és Komor térrél jol lathat6 a gimnazium historizald stilusu épiilete és a parkban all6 Kosztola-
nyi-szobor. Az intézmény a ferencesek altal 1747-ben alapitott latin nyelvtani iskola jogutddja. A gim-
ndzium kiemelked6 szerepet toltott be a varos szellemi életében. Tanuldi kozott volt Kosztolanyi Dezso,
akinek édesapja, Kosztoldnyi Arpad hosszt éveken at az iskola igazgatéja volt, tovabba Csath Géza, Dusan
Radovi¢ ird, Stevan Raickovi¢ kolt6, dr. Pavle Ivi¢ nyelvészprofesszor és szamos mas személyiség, akik
munkajukkal jelent6sen hozzajarultak Szabadka kulturalis és gazdasagi fejlédéséhez.

A gimnazium mellett, a Pet6fi Sandor utcan — a varos egykori foutcajan — haladva elérkeziink Csath Géza
emléktablajdhoz, amely a ma rendel6intézetként mikodoé épiilet falan lathatd. Innét nyilik a Fasizmus
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aldozatainak tere, monumentalis emlékmiivével, parkjaval és az Avilai Szent Teréz-templommal. A kor-
forgalomtol jobbra talalhat6 a Népkor szecesszids stilusa épiilete (Kossuth Lajos tér 4.), amely 1871. 6ta
a szabadkai magyarsag egyik legfontosabb kulturalis kozpontja. Gazdag torténelme és sokrétl kulturalis
tevékenysége révén ma is meghatarozo szerepet tolt be a magyar kulturalis 6rokség apolasaban.

A Matko Vukovi¢ utcai kerékparaton tovabbhaladva az Gtvonal gyonyori palotak mellett, valamint Szent R6-
kus, a varos védoszentjének kapolndja mellett vezet vissza a Strossmayer utcaba. A pestis elleni oltalmazo-
ként tisztelt Szent Rokus kapolnaja 1738-ban épiilt, és kiemelkedd jelentoségli miiemléki védettséget élvez.

A Strossmayer utcdban elsésorban klasszicista stilust bérhazak sorakoznak:

e 3.szam - Magyar Imre bérhaza, amely 1847-ben épiilt; ma a Zeneiskola mtkodik benne.
e 4.szam -Luka Aradski bérhaza, tervez6je Macskovics Titusz.
e 7.szam - Pavelka Floridn emeletes lakohdza, 1847-ben épiilt.

o 8.szam - 1827-ben épiilt egy 18. szazadi fogadd helyén. Winkler Andras szamara emelték eme-
letes vendégfogaddoként, hat vendégszobaval, étkezovel és tancteremmel. Az épiilet memléki
védelem alatt all; kialakitdsan a barokk és a klasszicizmus stilusjegyei egyarant felfedezhetok.

e 10.szam — a Zomborcsevits csalad haza, 1846-ban épiilt.
e 16.szam — Matskovits Benedek emeletes lakohaza.

o 22.szam - az épiiletet Macskovics Titusz szabadkai épitész tervezte 1909-ben. Ez az utca egyet-
len kétemeletes és egyben egyetlen szecesszids épiilete. Homlokzata — Macskovics tobbi sze-
cesszios alkotasahoz hasonléan — a bécsi és a darmstadti szecesszio hatasat tiikrozi, kozvetve, a
budapesti Vago testvérek épitészetén keresztiil.

« Azutcavégén all a Sarga-haz, a Magyar Nemzeti Bank egykori Takarékpénztaranak épiilete, amely
1880. és 1883. kozott épiilt, és kiemelkedo jelent6ségli miemlék. Macskovics Titusz tervei alapjan
késziilt egyemeletes, neoreneszansz stilusi pénzintézeti épiiletként. Az idok soran tobb funkciot
is betoltott, ami kiilonféle atalakitasokkal és részleges értékvesztéssel jart — példaul Gj bejaratokat
nyitottak rajta, amelyeket késébb ismét lezartak. Az épiilet a masodik vilaghabora tobb tragikus
eseményének is helyszine volt: miikodott benne kiilonleges rendorség, katonai parancsnoksag,
borton és kinzohely is. Napjainkban a Magyar Tannyelv(i Tanitéképz6 Karnak ad otthont.

A Strossmayer utcabdl, a jelent6s szabadkai ir6k mellszobraival diszitett park mellett haladva jutunk el a
konyvtar és a varosi bérpalota épiiletéhez.

« A Varosi Konyvtar épiilete eredetileg a Nemzeti Kaszind szamara épiilt 1896-ban, és kiemel-
kedé jelent6ségl miiemlék. Tervezoje Raichle J. Ferenc volt. A saroképiilet eklektikus stilusban
késziilt. A Szabadsag tér feloli fobejaratot Telcs Ede szobraszmiivész két Atlasz-alakja disziti,
amelyek az emeleti erkélyt tartjak. Az épiilet fohomlokzatat 2022-ben restauraltak. Kiilono-
sen impozans az egykori olvasoterem és az oda vezetd reprezentativ 1épcséhaz. A XIX. és XX.
szazad forduldjan ez a helyiség a szabadkai értelmiség tarsasagi életének egyik kozpontja volt,
amely a Nemzeti Kaszin6 és a Szabad Liceum keretében miikodott. Ennek a kiilonleges tarsasa-
gi vildgnak a hangulatat Kosztolanyi Dezs0 is megorokitette Pacsirta cimii regényében.

e A varosi bérpalota a bécsi szecesszio szellemében épiilt lakéhaz. Tervezbje Vadasz Pal, az épit-
kezés 1913-ban fejez6dott be.

A konyvtar mellett elhaladva Ivan Sari¢ emlékmtvéhez érkeziink. A szoborral szemben taldlhaté a nem-
zetkOzi modernizmus stilusaban épiilt lakdegyiittes, amelyet a helyiek Tokié néven ismernek. Innen a
kerékparut az aluljaron athaladva egyenesen Palics felé vezet.
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2. utvonal - relaxaloé kerékparozas Palicson keresztiil, a szecesszi6 és mas épitészeti stilusok

A kerékparut Palics kozpontjaba vezet, amelyet mar messzir6l a varos jelképének szamitd, 1910-ben sze-
cesszids stilusban épiilt Viztorony ural. Innen az angolpark sétanyan keresztiil juthatunk el a topartig. A
Viztorony tobb funkciét is betoltott: a villamos végallomasaként, a fiird6 bejarataként szolgalt, egytttal
Palics legismertebb szimbolumava valt. Szinvildgat az okkersarga, a vilagoskék, a zold és a jellegzetes
palicsi voros hatarozza meg, amelyet kovacsoltvas diszit6elemek és gazdagon faragott faszerkezetek
egészitenek ki. Duranci Béla miivészettorténész szerint az épiilet diszes kapuinak ihlet6i a kalotaszegi
népmivészet gazdagon faragott kapui voltak.

Az angolpark sétanyan tovabbhaladva, jobbra, az erdésavon atvezet6 dsvényen érhet el a Nyari Szinpad,
amely 1950-ben épiilt Duli¢ Baltazar tervei alapjan. Az amfiteatrumszer( 1étesitmény kival6 akusztikaja-
nak koszonhet6en szamos nyari kulturalis rendezvénynek ad otthont, koztiik a Palicsi Eurdpai Filmfesz-
tivalnak. A Nyari Szinpad mogott talalhatok a Palics 1878. Teniszklub palyai. A tenisz 1878 6ta van jelen
Palicson, a klub napjainkban is szdmos hazai és nemzetkozi verseny helyszine. Az 61t6zéépiilet és a hozza
kapcsolddo terasz szintén szecesszios stilusban késziilt.

Ha a kerékparos a Viztoronytol tovabb halad az 1840-ben kialakitott angolparkon keresztiil, a Vigadéhoz,
majd az Emlékkathoz érkezik.

A Vigadoé Palics egyik legismertebb szecesszios épiilete, amely 1912-ben épiilt Komor Marcell és Jakab
Dezs6 tervei alapjan. Az emeleti parkettds balterem egykor fedett teniszpalyaként és balteremként is
szolgalt, napjainkban pedig konferenciakozpontként mikodik. Az épiiletet gazdag ndvényi ornamentika
disziti, amelyben ismét meghatarozd szerepet kap a jellegzetes palicsi voros szin. A foldszinten eredetileg
étterem és cukrdszda mikodott.

A Vigadoval szemben 4ll a szintén szecesszios stilusi Zenepavilon, amely ugyanebben az id6szakban
épiilt, és ma is szabadtéri promenadkoncertek helyszine. Kozvetlen kozelében talalhaté az Emlékkiit.
A palicsi szecesszios épiiletek 1912-es atadasakor az eredeti kdburkolaton Kosztoldnyi Dezsé verseinek
sorai voltak olvashatok, amelyeket késobb Palics torténetét ismerteto feliratok valtottak fel.

Nyugat felé, a toparti sétanyon, a barokk park mellett haladva rovidesen elérjiik a N6i strandot, amely
a palicsi szecesszids épitészet egyik legszebb alkotdsa. Az épiiletegyiittes 6ltozokabinokbdl, molobol és
kavézobal all, ahonnan zavartalan kilatas nyilik a téra. Az épiileten itt is megjelenik a gazdag novényi
ornamentika és a palicsi voros szin.

A topart mentén tovabbhaladva nyugati iranyban a kovetkezo latnivalok sorakoznak: Lujza-villa, Bagoly-
var, Vermes Mihaly emlékmtve, a régi aszfaltos kerékparat megmaradt szakasza, a Haldszcsarda (szecesz-
szids stilust idézo épiilet), valamint a vitorlasklub. Innen a kiépitett kerékpdrut a t6 partjan, a horgaszles,
a tanyak és a kertekkel ovezett csaladi hazak mellett vezet tovabb a Palicsi-t6 harmadik szektoranak
toltéséig.

A Lujza-villat Vermes Lajos épittette édesanyja szdmara a kor divatos svajci villastilusaban, a Palicsi
Jatékok megalapitdsanak alkalmabodl. Az épiilet Zsolnay-keramia tetOcserepekkel, gazdag faépitészeti
elemekkel és két terasszal késziilt. Egykor itt htizodott a kerékparpalya, valamint a sportlétesitmények
lelatoi, tornapavilonjai és vendégldje. Napjainkban a villa luxus szallashelyként makodik.

A Bagolyvar 1892-ben épiilt Vermes Lajos sportkozpontjanak részeként. Vermes Lajos kivald sportold
volt, aki 1880-ban megalapitotta a Palicsi Olimpiat. Az épiilet a kor divatos svajci villastilusat koveti,
bdséges faépitészeti megoldasokkal és Zsolnay-keramia tet6fedéssel. Egykor a sportolok 6ltozojeként és
a versenybirok helyiségeként szolgalt.
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A Vermes Mihaly parkban allé emlékmii Vermes Mihdly el6tt tiszteleg, aki sokoldala személyiségként
1880. és 1914. kozott az olimpiai eszmét kovetd sportjatékokat szervezett Palicson.

A Lujza-villat megkeriilve, a palicsi villak kozott haladva érkeziink meg az allatkerthez, amelyet 1949-
ben alapitottak, és ma Palics egyik legkedveltebb turisztikai latvanyossaga.

A palicsi toparti sétanyon kelet felé haladva, a barokk park teriiletén szamos tovabbi nevezetesség latha-

to:

A Park Hotel 1860-ban épiilt klasszicista stilusban, amikor Palics mar orszagosan ismert fiird6-
hely volt; az épiilet miemléki védettséget élvez.

Jezero Szallé (Hotel Jezero depandance), amely szintén klasszicista stilusu.

Két kiilonleges, kék Zsolnay-vaza, amelyek a Viziistent abrazoljak. A vazakat a Zsolnay-gyar
tulajdonosa, Zsolnay Miklos ajdandékozta 1910-ben, és a két szalloda el6tt allnak.

Ko6bol késziilt szokokut.

Szobrok és emlékmiivek.

Az egykori villamos végallomasanak épiilete, amely 1897-ben épiilt és ma turisztikai informa-
cios kozpontként mikodik.

Az Abbdazia épiilete, amely 1925-ben épiilt. Eredetileg étteremként miikodott, késobb Palics
elsé mozijanak adott otthont, ma ismét moziként {izemel. Az épiilet a palicsi park torvényileg
védett épitészeti egylittesének része.

A Spliti fasor villai, amelyek a svajci villastilust kovetik, valamint a Viztorony kornyékén allé
egykori maganvillak, amelyeket a XIX. szdzad végének és a XX. szdzad elejének sikeres szabad\
kai polgarai épittettek. Ezekben ma konyvtar, posta és gyogyszertar miikodik.

A séta a Férfi strandon zarulhat, ahol a toba nytlé mélok, a Halaszcsarda, valamint a kavézok és éttermek
varjak a latogatokat a homokos partszakasz teljes hosszaban.

A Viztoronnyal szemben parkold, iizletkozpont és aruhdz talalhatd, amelyek a nemzetkozi modernizmus
stilusaban épiiltek De Negri Karoly tervei alapjan.
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2.2.5.2. TURA: A NAPLEMENTE NYOMABAN - TAJELMENY
Kosztolanyi Dezs6: Vers Csath Gézanak

Most a palicsi to tgy fénylik, mint az 6lom,
és a beléndeken s a vad farkasbogydkon
alszik a fény.

Azoknak a kerékpdros turistaknak, akik a természet nyugalmat, csendjét és harmonidjat szeretnék atélni,
két olyan utvonal kinalkozik, amely a naplemente kiilonleges hangulatat mutatja be: élvezhetik a lemen6
nap fényeit a tavak tiikrén és az égbolton tiikrozddve, vagy megcsodalhatjak a toparti falusi taj sajatos,
pasztoralis szépségét.

1. atvonal - Naplemente a Palicsi- és a Ludasi-tonal

A Varoshazatol indul6 kerékparaton Palics felé haladva a kerékparos Palics bejaratnal ratérhet a kijelolt
utvonalra, amely a palicsi villak és a teniszpalyak mellett vezet, majd az dllatkertnél a to felé fordul, és a
Lujza-villanal éri el a partot. Innen a téparti sétdnyon a vitorlasklubhoz érkeziink, ahol tagas pihenohely
varja a latogatokat. Ez kivald alkalom arra, hogy el6szor gyonyorkodjiink a té latvanyaban, a vizen Gsz6
vadkacsakban és hattytkban. A Palicsi-t6 igazi naplemente-hangulatat azonban a to keleti része kinalja.
Ehhez a No6i strand mellett tovabbhaladva a Férfi strandig kell eljutni, ahol a mélékon vagy a téparti pa-
dokon helyet foglalva zavartalanul élvezhet6 az alkony latvanya. A csendet idonként csak a védett palicsi
sirdly hangja tori meg. Innen elénk tarul a té talsé partjdnak teljes panoramadja, a strti névényzet és a
magas fak. Ez a nyugalmat araszt6 pihenohely kivalo6 kiindulopont a késé alkonyatig tarté természetja-
rashoz.

A Férfi strandtél a to déli partja mentén kiépitett kerékparuat vezet az evezdsklub, a szabadtéri sportpa-
lyak és a homokos strand mellett, majd a hétvégi {idiil6ovezeten keresztiil a Petra Boraszatig. Az Gtvonal
ezen szakaszan tobb fedett pihendhely is talalhat6, mikozben a téra nyil6 kilatas végig zavartalan marad.
A Halaszhdaz kozelében konyv alaka ismertet6tabla mutatja be azokat a halfajokat, amelyek a Palicsi- és a
Ludasi-téban egyarant el6fordulnak.

A Petra Bordaszattdl célszer(i a tavat koriilolel6 aszfaltozott kordtra ratérni, majd északi irdnyban a Vér-
t6ig haladni tovabb. Ez a kisebb t6 révid id6 alatt korbejarhatd. Déli része védett természeti teriilet, mig
az északi partszakasz fiirdésre és horgaszatra szolgal. Innen is gyonyor( kilatas nyilik a Palicsi-t6 felett
kibontakoz6 naplementére. A Vért6tol aszfaltut vezet Ludas, a Ludasi sor és a Ludasi-t6 felé, a Navigator
épiilete és az Ifjusagi Udiil6telep mellett. A tdj fokozatosan atalakul: a zoldteriileteket falusias lakohazak,
kertek, gytimolcsosok és szantofoldek valtjak fel. Az at érinti a Zvonko Bogdan Boraszatot, tobb gazdasa-
got, a kalandparkot és a Furioso ménest, majd Ludas hatdraban eléri a Ludasi-t6 déli partjat és a Koszto-
lanyi csalad nyaral6jat. A Kosztolanyi-haz jelent6s miemlék. Kosztolanyi Dezs6 tobb nyarat toltott itt, és
miiveiben gyakran megorokitette a té kornyékének sajatos tajait. Az épiilet egykor testvére rendel6jeként
és lakéhazaként szolgalt, mig a falu féutcaja édesapja, Kosztolanyi Arpad nevét viseli.

A Ludasi-t6 partjan észak felé vezet6 aszfaltt mentén kerékparos pihenéhely és madarmegfigyel6 to-
rony talalhaté. Az informacids tablak a kornyék hosszabb kerékparos Gtvonalait is bemutatjak. A pihe-
néhely teljes kényelmet biztosit a kerékparosok szamdara: mosdd, kerékpar-szervizpont, teakonyha, két
fedett piheno, valamint kijelolt téizrakohely all rendelkezésre.

//////

lemente szinjatéka, az érintetlen természeti kornyezet és a mezogazdasagi taj harmonikus egyiittélése
kiilonleges élményt nyujt. A természetvédelmi eldirasok betartasa mellett a latogatok megtapasztalhat-
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jak a t6 esti hangulatat, amelyet gyakran misztikus kodfatyol borit — ehhez szdmos helyi legenda is kap-
csolodik. A taj egyszerre sejtelmes, csendes és melankolikus.

Tovabbhaladva észak felé az aszfaltuiton, az Gt a Zvonko Bogdan-tanya, tobb falusi gazdasag mellett vezet
el, majd eléri a Gulyas csarda OLD éttermet, amely sajat mini allatkerttel és horgasztéval rendelkezik,
kozvetleniil a Ludasi-t6 partjan. A Ludasi sort elhagyva az Ut Hajdajaras felé vezet, a Vinski Dvor és a
Jazzik kavézo mellett. A falu kozpontjatol északra rovid tavolsagon beliil taldlhaté a Hedera étterem, a
Maurer Pincészet, szamos viragkertészet és foliasator, valamint a vasitvonal mellett all6 Ingus-kastély.
Az épiilet 1920-ban épiilt a szecesszi6 és a korai modern épitészet stilusjegyeit 6tvozve, jelenleg azonban
erdsen leromlott allapotban van.

Az at Hajdujarason keresztiil tovabb vezet Kirdlyhalom irdnyaba. A kerékparos utkozben megtapasztal-
hatja, milyen gonddal dpolja portait és kornyezetét a helyi lakossag. A Ludasi-t6 csendes, kissé melanko-
likus és misztikus téjai, valamint a nyugodt naplementék fokozatosan atadjak helyiiket a hagyomanyos
falusi élet pezsgésének. A vidéket szolbiiltetvények és gylimolcsosok, kiillondsen almaiiltetvények uraljak,
ahol a lenyugvo nap fényei a homokos talaj felszinén tiikr6zodve sajatos, paratlan hangulatot teremtenek.
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2. utvonal - Ludasi naplemente

Amikor a kerékpdaros elhagyja Hajdujaras kozpontjat, egy utjelzo tabla irdnyitja a Latogatokozponthoz,
amely kozvetlentiil a Ludasi-t6 partjan taldlhatd. A kdzpont kutatasi és oktatasi feladatokat lat el, els6d-
leges célja pedig a Ludasi-t6 bioldgiai sokféleségének megorzése és bemutatasa. Az épiiletet Téth Vilmos
magyarkanizsai épitomérnok tervezte, megvaldsitasara pedig egy Interreg program keretében kertilt sor.

A Latogatokozpontban természetvédelmi Orszolgalat mikodik, a t6 koriil pedig tobb tandsvény varja a
latogatdkat: a Ludas—Csurgd (nyugati tandsvény), a Ludas-Kiralyhalom (keleti tandsvény), valamint a
Ludas-Szelevényi pusztak tanosvény. Ezek 2,3-4 kilométer hosszu Gtvonalak, els6sorban gyalogos be-
jarasra, de egyes szakaszaik kerékparral is jarhatok. A Ludasi-t6 vidéke t6- és mocsarvilaggal tarkitott,
sztyeppés-homokos fennsikon fekszik, rendkiviil gazdag él6vilaggal és szdmos védett novény- és allatfaj-
jal. A Latogatokozpont kiallitasai és ismeretterjesztd programjai részletes betekintést nytjtanak e kiilon-
leges Okoszisztéma értékeibe. A kozpont mélojanak végérol, a magas nadas folott jol lathato az tigyneve-
zett Rozsa Sdndor-sziget, amely a helyi hagyomany szerint a hires betyar bavohelyéiil szolgalt. A szigetet
Ordog-szigetnek is nevezik. A naplemente a Latogatokozpont kornyezetében kiilonosen emlékezetes
élményt nyujt: az érintetlen természeti kornyezet, a nadasban jatszé fények, valamint a madartelepek —
nagy kocsagok, siralyok, csérek és mas vizimadarak - latvanya egyediilallé hangulatot teremt. Kedvez6
idoben megfigyelhetok a nadbdl kialakult Gsz6 novényszigetek, valamint a fokozottan védett eurazsiai
vidra (Lutra lutra) is. A t6 koriil HajdGjaras, Ludas és Nosza telepiilések helyezkednek el, partvidéke pedig
gazdag régészeti lel6helyekben. A kerékparosok aszfaltozott iton mindhdrom telepiilést kényelmesen
bejarhatjak. A t6 keleti oldalan talalhatok a Peres-rétek, ahol a legel6kon a hagyomanyos magyar sziirke-
marha (Bos primigenius taurus hungaricus) gulyaja legel.

A Ludasi-t6 keleti partjan, a Nosza felé vezet6 ledgazastol foldes-homokos Gt indul, amelyen kerékparral
elérhet6 a Roka-tanya. Az Gt a Peres-réteket érintve a Koros-patakhoz vezet, amelynek vonalat kovetve
foldaton egészen Kispiac telepiilésig lehet eljutni. A Roka-tanya egy XIX. szdzadi tanyagazdasag, amely
szamos eredeti targyi emléket és a hagyomanyos tanyai élet eszkozeit 6rzi. A toparton fekvé tanya meg-
felel6 szolgaltatasokat kinal a kerékparos turistak szamara, mikozben kiilonleges lehet6séget nyujt a ter-
mészet és a hagyomanyos vidéki életforma megismerésére. Teriiletén egy kisebb régészeti gyljtemény
is helyet kapott. A Roka-tanya kival6 helyszin azoknak a természetfotésoknak és madarmegfigyel6knek
is, akik els6sorban alkonyatkor vagy a kora reggeli 6rakban szeretnék megfigyelni a t6 gazdag élévilagat.
Ez az Gtvonal els6sorban azoknak a kerékpdaros turistaknak ajanlhat6, akik szamdra a valtozatos tajak
felfedezése, valamint a kiilonbozé burkolatd utak és terepviszonyok bejarasa jelenti a f6 élményt. A ttra
egyarant kivalo valasztas csaladok, barati tarsasagok és fiatalok szamara, akik szabadidejiiket aktiv ter-
mészetjarassal szeretnék eltolteni.

Azoknak a kerékparos turistaknak, akiknek elsédleges érdeklodési teriilete a biodiverzitas megfigyelése,
tanulmanyozasa, fényképezése és filmezése, mar rendelkezésre all egy tematikus Okoturisztikai kerék-
paros utvonalrendszer is, amely az ,,Fostering Enhanced Ecotourism Planning along the EuroVelo Cycle
Route Network in the Danube Region (EcoVeloTour, DTP-055-2.2)” projekt keretében késziilt. A projekt
utvonalai részletesen bemutatjak a térség legjelent6sebb novény- és allatfajait, kiilonos tekintettel a ki-
emelten védett fajokra, latin megnevezésiikkel egyiitt.

Az EcoVeloTour projekt harom tematikus tGtvonala - a Homok utja, a Viz ttja és a Banati kalandtara -
szervesen kapcsolodik a Ludasi naplemente ttvonalhoz, igy lehetéséget kindl a térség hosszabb felfede-
zésére.
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2.2.5.3. TURA: KALANDTURA A PALICSI-TO, A VERTO, LUDAS ES KISPIAC ERINTESEVEL

Ez a hosszabb kerékpdaros tura a palicsi Viztoronynal kezd6dik, majd a vitorlasklub iranyaba halad a Pa-
licsi-t6 nyugati partja mentén. Az Gt madarmegfigyeld torony, toparti tanyak és részben kiépitett kerék-
parut mellett vezet el, majd a horgaszok szamara kialakitott kisebb laginak utan foldaton folytatodik
a Palicsi-t6 harmadik szektoraig. A harmadik toszakaszt toltés valasztja el a negyedik, idegenforgalmi
célokat szolgalé medencétol. Itt madarszigetek, szamos vizimadar fészkel6helyei, valamint a vonul és
telel6 madarak fontos él6helyei taldlhatok. A teriileten vadkacsak, hattytk, karokatonak és sok mas ma-
darfaj figyelheté meg.

A toltésen athaladva, a masodik tészektor partjdn madarmegfigyel6 torony taldlhatd. A harmadik és a
masodik szektor kozott, a tanydk mellett aszfaltozott 0sszekotd at vezet a Palicsi-tavat koriilolel6 korat-
ra. Ez az Ut kordbban, a Tisza-Palics csatornanal 4gazik le az Ujvidék és Budapest felé vezets aut6palya
csomoépontja kozelében. A csatornat azért alakitottak ki, hogy a nyari aszalyos id6szakokban a Palicsi-t6-
bdl elparolgé vizet a Tiszabdl lehessen potolni. A kerékpdros a csatorndn ativel6 kis hidon athaladva az
aszfaltozott kordaton folytathatja Gtjat a to6 menti szant6foldek és rétek alkotta valtozatos tajon. Ezen a
szakaszon talalhat6 a Dordevi¢-tanya, amely valtozatos szolgaltatasokkal kivalo lehetéséget kinal a pi-
henésre és felfrissiilésre.

A koraton tovabbhaladva a to mellett els6 fokozati természetvédelmi teriilet hizodik, ahova a latogatok
nem léphetnek be. A Petra Bordszatnal — amely bioborair6l és igényes épitészeti kialakitasarol ismert — le
lehet térni a to keleti partjan htizodo kiépitett kerékparttra. Az Gtvonal mentén tobb fedett pihendhely
és esdbeallo szolgalja a kerékparosokat.

A kerékparut a Férfi strandig vezet, mikozben elhalad tobb palicsi villa, a homokos strand és a hétvégi
tidiilotelep mellett. A Palicsi-t6 negyedik, turisztikai célokat szolgald szektoranak partjan tobb vendég-
latéhely is talalhato: a Paprika Csarda, amely halételeir6l ismert, a Kapitany-rét Halaszcsarda, valamint
a Férfi strand cukraszdaja. A Férfi strandtdl az Gt a Vért6 felé vezet. A t6 északi partja horgaszatra és
flird6zésre alkalmas, partja mentén palicsi villak sorakoznak. Innen a Palicsi- és a Ludasi-tavat Ossze-
koto csatorna hidjdhoz érkeziink. Ha ezt az Gtvonalat véalasztjuk, a csatorna mentén észak felé haladva
aszfaltozott Giton jutunk ki a Palics—Hajddjaras f6ttra, nem messze a hires Abrahdm vendégl6tél. Innen a
kiépitett kerékparaton Hajdajaras, majd Kiralyhalom irdnyaba folytathaté a tura.

Az Gtvonal masik aga a Vér-t6 keleti oldalan, a Palics—Ludas-csatorna hidjan atkelve a Navigator épiile-
téhez vezet, majd a t6 partjat kovetve eléri a Ludas felé vezeto utat és a Ludasi-t6 déli, védett természeti
teriiletét.

Az aszfaltton tovabbhaladva az ut az Ifjasagi Udiil6telep mellett vezet el, majd a Zvonko Bogdan Bo-
raszathoz érkezik. Innen a kerékparos donthet gy, hogy tovabbhalad Ludas telepiilés felé. A falu végén,
Kispiac irdnyaban talalhaté a Ludasi-t6 déli aga, a Budzsak néven ismert partszakasz. Innen mar csak
rovid tavolsagra van a kerékparos pihendhely és a Zvonko Bogdan-tanya, északkeleti irdnyban. E ponttél
a korabban ismertetett Ludasi naplemente Gtvonalon folytathat6 a Ludasi-t6 teljes korbejarasa.

Ez a tdra hosszabb és nagyobb felkésziiltséget igényel, mivel egyes szakaszai foldaton vezetnek. Az Gtvo-
nal ellenkez6 irdnyban is teljesithet6: a Vér-t6 északi részétol indulva a Férfi strand felé, majd ugyanazon
az Utvonalon haladva tovabb a palicsi korttra lehet kijutni. Innen a tanyak kozott vezet6 aszfaltiton
érheto el a Palicsi-t6 harmadik szektora, ahonnan a toltésen athaladva a vitorlasklubhoz jutunk. A két t6
egylittes bejarasa kivételes lehetdséget kindl a tavakat ovezo zoldteriiletek, nadasok és védett él6helyek
megismerésére. A gazdag biodiverzitas, a valtozatos tajak és a vizparti él6vilag kiilonleges természeti él-
ményt nydjtanak, mikdzben az Gtvonal mentén szamos pihendhely és vendéglatohely kindl lehetdséget
a kikapcsolodasra.

65



Az Eurépai Unié A hatarokon ativel6 kerékparos turizmus

interreg R romnsiozisiva ko6z6s fejlesztése az EuroVelo 13
IDA Magyarorszag - Szerbia kerékparos utvonal mentén

3. utvonal - kalandtara a Palicsi-td, a Vértd, Ludas és Kispiac érintésével

N

- \ O
N <

Backi Vinogradi

Biiovo =

JOPTI-BIKE3



Az Eurépai Unio A hatarokon ativel6 kerékparos turizmus
tarsfinanszirozasaval kozo6s fejlesztése az EuroVelo 13
IPA Magyarorszag - Szerbia kerékparos Gtvonal mentén

HiILCIrey

2.2.5.4. TURA: KIRANDULAS A SZOMSZEDBA - TOMPARA ES KELEBIARA
Kirandulas a szomszédba - Hajdujaras-Kiralyhalom -Asotthalom és vissza

Ez az Gtvonal els6sorban a helyi lakossag szamara késziilt, melyet szamos csaladi, rokoni és barati kap-
csolat kot 0ssze a hatar két oldalan. Az atvonal az id6sebb kerékparosok szamara sem megterheld, mivel
végig kerékparaton vezet, a fiatalok szdmara pedig kellemes hétvégi kirdndulasi lehetdséget kinal.

A tdj mindkét oldalon hasonld: a Kelebiai-erdd, a Deszkas-erd6, homoki gyiimolcsosok és szoloiiltet-
vények, kertek, faiskolak, foliasatrak, rétek és mocsaras élohelyek, 10sz0s teriiletek, gondozott falusi
portak, hétvégi hazak, valamint a mezdégazdasag, mint meghatarozo gazdasagi tevékenység jellemzik a
vidéket. Az egész térség homokos—16sz0s hatsagon fekszik, és gazdag termal- és dsvanyvizekben, ame-
lyeknek azonban csupan kisebb részét hasznositjak. A fejlett sz616- és gyilimolcstermesztés miatt a tér-
séget egykor Szabadka virdgoskertjeként is emlegették. A kiilfoldi kerékparos turistak rendszerint siet-
nek, hogy miel6bb dthaladjanak ezen a szakaszon és elérjék a varost, am a vidék latnivaldi és torténetei
konnyen megallasra késztethetik 6ket. Az informaciés tablak olyan, kevésbé ismert helyekre iranyitjak
figyelmiiket, amelyeket egyébként talan észre sem vennének. Megtapasztalhatjak, hogy e két kistérség
sok tekintetben hasonl6 - hiszen egykor nem valasztotta el 6ket allamhatar —, ugyanakkor mindkett6
sajatos értékekkel rendelkezik, amelyeket érdemes felfedezni. A r6vid megalld helyett akar tobb orat is
eltolthetnek a természetben, egy boraszatban, a Vila Majur Hotel wellnesskozpontjaban, a ménesbirto-
kon, felkereshetnek egy templomot vagy éttermet, illetve egyszertien megfigyelhetik a koriilottiik zajlo
vidéki életet.

A kerékparut a helyi lakossag szamadra is jelent6s elonyoket biztosit: konnyebbé és biztonsagosabba teszi
a kozlekedést a boltba, a szomszédokhoz vagy a munkahelyre. Ez az infrastruktira lehet6vé teszi, hogy
gyakoribbd valjanak a hatdron atnyulo kerékparos taldlkozok, egyszertibb legyen a hataratlépés, és mind-
két kistérség kedvezo adottsdgai jobban kihasznalhatok legyenek. Er6sodnek a Kis telepiilések lakoinak
kapcsolatai is, ahol sokkal tobb minden koti 6ssze az embereket, mint amennyi elvalasztja oket. Ezt az
oOsszetartozas-érzést a kiilfoldi kerékpdaros turista is megtapasztalhatja.

1. Gtvonal: Kirandulas a szomszédba - Tompara: a Kelebia (Szerbia) — Kelebia (Magyarorszag) -
Tompa ttvonalon

A Tompara vezet6 kirandulds a mar meglévo kerékparaton halad Kelebian keresztiil, a szerbiai Kelebia-
tol a magyarorszagi Kelebidig. Az Gtvonal a szabadkai Varoshdza el6l indul, majd a Pet6fi Sandor utcan
halad tovabb, ahonnan jobbra fordulva érhet6 el a Karadorde uti kerékparut, amely Kelebia felé vezet. A
kerékparut a Zorka varosrész lakohazai mellett, majd a f6tt vonalat kovetve egészen a hataratkel6ig ve-
zet. Az Gt soran egymadst valtjak a Szabadkai homokvidék jellegzetes tajai: rétek, kertekkel 6vezett hazak,
a tavolban tilevell erdok csdcsai, homoki akacosok, szolbiiltetvények és gyiimolcsosok. Rovid id6 alatt
elérhet6 a szerbiai Kelebia.

Kelebia (Szerbia)

Kelebian az elso, filoxéravész utani korszeri borospincét 1909-ben Piukovics Jozsef épitette. A pince
kiilonlegessége a bor tarolasi médja volt: nem fahordékban, hanem beton tartalyokban és ugynevezett
»uveghorddkban” orizték a bort. Piukovics Jozsef nagybirtoka a kelebiai majorban helyezkedett el, a mai
Tompa felé vezet6 Ut bal oldalan, kozvetleniil a hataratkeld elott. A major lakéépiilete mar 1879-ben is
allt. Napjainkban teljesen feldjitottak, és Vila Majur étteremként mtikodik. Piukovics Jézsef borospincéje
ma is 1étezik. Mivel a Homoki borok ttjanak része, mélto lenne arra, hogy védett kulturdlis 6rokségként
vagy helyi értékként is nyilvantartsak.

67



68

Az Eurépai Unio A hatarokon ativel6 kerékparos turizmus
tarsfinanszirozasaval kozo6s fejlesztése az EuroVelo 13
IPA Magyarorszag - Szerbia kerékparos Gtvonal mentén

HiILCIrey

Kelebidn két templom - egy katolikus és egy ortodox — taldlhatd, tovabba a Krnajski-haz és a 13 kat. Itt
mikodik a Kelebiai ménes, ahol lipicai lovakat tenyésztenek; a ménesnek gondozott parkja, kocsimu-
zeuma és étterme is van, a vendégek szamara pedig lovaskocsis erdei sétakat is szerveznek.

A Kelebiai-erdében talalhat6 a Majdan mesterséges t6, amely tobb mint harminc évvel ezel6tt alakult ki,
a homokkitermelés kovetkeztében. Az egykori banyagodor fokozatosan megtelt vizzel, és tova alakult.
Mivel a kornyéken nincsenek jelentés szennyezoforrasok, a to kedvelt flird6- és kiranduléhellyé valt.
Azonban amiéta a homokkitermelés megsziint, a t6 vizszintje fokozatosan csokken. A Majdan artézi
kathoz hasonlé médon viselkedik: a talajvizet vonja el, ami hatdssal van a kornyez6 novényzetre. Nap-
jainkban mar védett természeti teriilet, amely foként csapadékvizbol taplalkozik. A teriilet rekultivaci-
6ja soran faasztalokat, padokat, jatszoteret és hulladékgytijto kosarakat helyeztek el. A kerékparosokat
szivesen latjak, ellentétben a motorkerékparosokkal és quadosokkal. A Spartak Hegymaszé Egyesiilet
rendszeresen szervez gyalogtdrakat a Kelebiai erdében, amelyek sordn a Majdant is felkeresik. A helyi
lakosok gyakran kerékparral érkeznek ide pihenni, mert a kdrnyezet kiilondsen nyugodt és harmonikus.
A kiilfoldi kerékpdros turista aszfaltaton konnyedén eljuthat a téhoz, ahol megtapasztalhatja a termé-
szet érintetlen, nem kereskedelmi célokra kialakitott hangulatat, valamint a helyiek sajatos kirdndulasi
kultarajat.

Kelebian egy kiilonleges nyari mozi is mtikodik (a Hatardr utca 35. szam alatt), amely szalmabol, homok-
bdl és agyagbol épiilt. Az igényesen kialakitott létesitmény kreativ miihelyfoglalkozasoknak, koncertek-
nek, kidllitdsoknak és performanszoknak ad otthont; egyfajta kis kulturalis kozpontként szolgdl mavé-
szek és fiatalok szdmara. Erd6 veszi koriil, ezért kivald helyszine az alkotdbmunkanak. A kerékparos turista
itt kapcsolatba keriilhet a helyi fiatalok mtvészeti kezdeményezéseivel, és ,,szellemileg feltoltédhet”.

A szerb—magyar hatar atlépése utan a kerékparosok a magyar oldalon talalhaté népszeri diszkont beva-
sarlokozponthoz érkeznek, ahol a szabadkaiak szivesen vasarolnak. Itt a tranzitutazok is gyakran megall-
nak bevasarolni. Nem ritka latvany, hogy helyi lakosok kerékparral kelnek at a hataron, majd a bevasarlas
utan megrakott kosarral térnek vissza Szabadkara.

Tompa

Tompa kisvaros erdokkel és rétekkel ovezett tajban fekszik, amely idedlis a gyalogos kirandulasokhoz,
a konnyl kerékpartardkhoz, a pihenéshez és a természetjarashoz. A telepiilés neve feltehetéen Tom-
pa Laszl6 kun kapitanyhoz kothetd, akit egy 1370-ben kelt oklevél emlit. A modern kori Tompa els6
épiilete 1823-ban épiilt: a Szabadka-Kiskunhalas és Baja—Szeged kereskedelmi utak keresztez6désében
all6 fogado volt. A telepiilés ekkor még Szabadka hatarahoz tartozott. A legnagyobb birtokkal Redl baré
rendelkezett, aki kastélyt és kapolnat emelt birtokan. Hosszl idén at a telepiilés egyetlen kozépiilete az
1876-ban felépitett iskola volt. Az elsé templom 1911-ben késziilt el, ugyanebben az évben allandé csen-
dorérs is l1étesiilt. Bar Tompapuszta ekkor még nem szamitott falunak, 1922-ben hivatalosan is 6nallo
telepiiléssé nyilvanitottak.

A telepiilés egyik legjelent6sebb miemléke a Redl csalad kastélya, amely az 1860-as évek koriil épiilt.
A kastély mellett all a Szent Anna templom, amely neogoétikus stilusban késziilt, tetozetét pedig Zsol-
nay-majolikaval diszitették. A kastély parkjaban szabadon sétalé pavak fogadjak a latogatdkat, a mint-
egy 50 hektaros arborétumot pedig maga Redl baro alakittatta ki a kastély épitésével egyidoben. A park
végében taldlhat6 a Gloriett kilato, mellette pedig Redl Béla baré kedvenc kutyajanak, Piminek allitott
marvany emlékmd. Szintén figyelemre mélté a Kapisztrdn Szent Jdnos templom, amely 1909. és 1910.
kozott, eklektikus stilusban épiilt. A templom 47 méter hosszu, 14,5 méter széles, tornya pedig 49 méter
magas. Az utobbi években rendszeresen rendeznek falai kozott komolyzenei hangversenyeket. A felGjitast
kovetden az eredeti két torony helyett mar csak egy maradt meg.
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A Gylijteményeshaz 2007. julius 1-jén, Tompa varossa nyilvanitasanak harmadik évfordul6jan nyilt meg.
A kiallitason régi falusi hasznalati targyak és mezogazdasagi eszkozok lathatok, amelyeket Pap Mihalyné
nyugalmazott taniton6 hosszu évek alatt gyljtott 0ssze. A gyljtemény rendezésében szamos pedagdgus
mikodott kozre.

Tovabbi latnivalok: a Varoshaza, a Baptista templom.

Ezek a nevezetességek viszonylag rovid id6 alatt bejarhatok kerékparral, ugyanakkor a kastély arborétu-
maban eltoltott pihend emlékezetes élményt nyuijt.

Kelebia (Magyarorszag)

A helyi lakosok szamara érdekes lehet megismerni a két Kelebia kozos torténelmének mara feledésbe
meriilt részleteit, mig a kiilfoldi kerékparos turistak szamara meglep6 lehet, hogy két ilyen kis telepiilés
milyen gazdag torténelmi 6rokséggel rendelkezik.

A telepiilést mar a 13. szdzadban emlitik az irott forrdsok: Simon Filins Wasa de Kelyb kun vezet6t tart-
jak a telepiilés alapitdjanak. A vidéken fontos kereskedelmi utak vezettek Baja, Kiskunhalas és Mélykat
iranyaba.

A trianoni békeszerzodést kovetoen Kelebia kettészakadt: 1étrejott a szerbiai Kelebia és a magyarorszagi
Kelebia. A magyar oldali Kelebia 1924-ben kapott 0nall6 kozségi rangot, amely lehetévé tette tovabbi
fejlodését. A telepiilés fenndlldsanak szazadik évforduldjat 2024-ben iinnepelték.

A kozség erdds kornyezetben fekszik, és szamos érdekes latnivalét kindl, mint: a Vastti Emlékhaz, ame-
lyet 2001-ben alakitottak ki egy régi vasuti 6rhazbdl a vastutallomdas kozelében, belsé tereiben eredeti
berendezési targyak lathatok; a katolikus templom; a Trianon-emlékmii; a Rézsa Sandor faja; a vasuti
emlékhaz magangyijteménye, amely értékes vasuttorténeti relikvidkat 6riz. Kiilon érdekesség, hogy a
Kelebidn végzett régészeti feltarasok soran elokeriilt egy 20-25 éves avar né koponydja, amelynek arcre-
konstrukcioja ma a kecskeméti ,Eltint nép nyomaban” cim kiallitas része.

A Rozsa Sandor faja egy mintegy 150 éves fehér nyar (Populus alba), amely helyi természetvédelmi ol-
talom alatt all. A legenda szerint ez volt a hires betyar egyik kedvenc pihenéhelye. Napjainkban az Al-
foldi Kéktura egyik jellegzetes dllomasa, a Fels6-Bacska-Homokhat Naturpark fontos termeészeti értéke,
egyben a térség egyik legkedveltebb célpontja a kerékparos turistak korében (Fels6-Bacska-Homokhat
Natdrpark).

Kelebia latnival6inak megtekintése utdn ajanlott ugyanazon az Gtvonalon visszatérni. A kerékparos tu-
rista ezen a viszonylag kis teriileten is olyan sokszinii élményekkel gazdagodhat, amelyekre indulaskor
aligha szamitott.
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2. ttvonal: Kirandulas a szomszédba — Hajdjaras - Kiralyhalom — Asotthalom és vissza

A Palicsrdl indul6 kerékpardton biztonsagosan elérhet6 Hajdujaras kozpontja, amely a Ludas-t6 partjan
fekszik. A telepiilés nyugati részén talalhatok a Csurgd és a Ludasi sor tanyai. A falu a Szabadka-Horgo-
si homokvidéken helyezkedik el; gazdasagdnak alapjat hagyomanyosan a sz6l6- és gylimolcstermesztés
képezi. A telepiilés keleti oldaldn legel6k huzddnak, amelyek alatt kdolajrétegek taldlhatok, ezért a ke-
rékparatrol olajkutak is megfigyelhetdk. A kerékpart a telepiilésen keresztiil vezet. Hajdujaras kozigaz-
gatasi teriiletéhez tartozik Nosza is; a két telepiilésrészt elvalaszté Koros-ér hidjanal informacios tablak
ismertetik a Ludas-t6 és a kornyez6 védett természeti teriilet értékeit. A telepiilés kornyékén végzett
régészeti feltdrasok sordn Oskori és dkori telepiilések nyomaira bukkantak. A helyiek kival6 almaterm-
esztok, a termést a Golden Fruct sajat hithazaban taroljak. A zoldségtermesztés mellett Hajddjarason
mikodik az egyik jelent6s hazai biogazdasag, a Suncokret feldolgozoiizem, amely az Ingus-kastély ko-
zelében talalhaté. A vallalkozads nemzetkozileg elismerést, hidegen sajtolt olajokat és olajosmagvakbol
késziilt termékeket gyart, és szivesen fogadja az érdekl6doé latogatokat. A faluban katolikus és adventista
templom is talalhato. Szeptember végén rendezik meg a Sziireti Napokat, télen pedig adventi programok
varjak az érdeklodoket. A hajddjarasiak kiilonosen hiresek bogracsételeikrél, amelyeket szaimos rendez-
vényen készitenek. A telepiilés vendéglatohelyei koziil kiemelkedik a Vinski dvor étterem és boraszat,
amely aperitifborair6l ismert, tovabba a Hedera étterem és a Jazzik kavézd. Nyaron id6szakosan miikodik
a Szunyogcsarda is a Latogatékozpont kozelében, valamint a toparti Rdka tanya. Valamennyi helyszin
konnyen megkozelithet6 kerékparral. A gondozott gyepfeliiletek, viragokkal diszitett kandeldberek, apolt
fak és cserjék szegélyezte kerékparaton biztonsagos a kozlekedés. Aki szeretne lassabb tempdban haladni
és nyugodtan szemlélni a kornyéket, Hajdtjardson megtapasztalhatja a vidéki élet békéjét.

Kiralyhalom kerékparuttal kapcsolddik Hajdujardshoz, ami jelent6sen javitotta a két telepiilés kozotti
kapcsolatokat. Sok tekintetben hasonlit Hajddjarasra. A telepiilésen egy permakultaras elveket kovetd
biogazdasag mikodik, ahol somot, eperfat, birsalmat, homoktovist, naspolyat, bodzat és 6shonos birs-
fajtakat termesztenek. Megorizték a régi Bankuti buzafajtat is. Az érdekl6do kerékparosok a Berényi csa-
ladnal megismerhetik egy ilyen természetkozeli gazdasag mikodését. A telepiilés egyik legfontosabb tu-
risztikai latvanyossaga a Tonkovi¢ Pincészet, amely kiilondsen a Kadarka borarél ismert. Itt a latogatok
megkodstolhatjak a homoki borvidék jellegzetes borait. Kiilonleges élményt nydjt a Dzambula faiskola,
ahol lombos- és feny6fak, valamint kiilonféle disznovény-szaporitéanyagok termesztésével foglalkoznak.
A gondosan kialakitott novényallomany kiilonosen nyaron nyujt leny(igozé latvanyt. A falu Horgos fel6li
végén taldlhaté a mesterséges Balint-td, amely kivalo horgaszhely. Piknikasztalok, kis hidak, szigetek,
szallaslehet0ség és hagyomanyos ételeket kinald vendéglatas varja a latogatokat, igy a kerékparosok akar
teljes kor(i szolgaltatast is igénybe vehetnek, ha masnap kivanjak folytatni atjukat.

A falun athaladva a kerékparos a nyugalom kiilonleges hangulatat tapasztalhatja meg: mintha itt las-
sabban telne az id6, noha a helyiek szorgalmasan dolgoznak. Az ut falusi kertek, hagyomanyos tanyak,
szoloiiltetvények és gylimolcsosok kozott vezet. Kirdlyhalman halad 4t a korszer(i Szabadka—Horgos vas-
utvonal, amely alternativ kozlekedési lehetOséget kindl a kerékparos turistaknak. A vonat Palicson és
Szabadkan is megall, igy aki szeretné leroviditeni turajat, ezt a lehetdséget is igénybe veheti.

A Kirdlyhalom és Asotthalom kozotti kerékparut az OPTI-BIKE hatdron atnyuld projekt keretében épiilt,
mintegy 5 kilométer hosszusagban. A beruhazas megkonnyitette a helyi lakossag hataratlépését, ugyan-
akkor el6segiti a kerékparos turizmus fejlédését is. Az OPTI-BIKE 3 projekt keretében Hajdudjaras kijara-
tanal 4j kerékparos hid, mig a Kirdlyhalmat elkeriil6 f6t mentén tovabbi 2827 m kerékpart épiil Kispiac
iranyaba, amivel egy djabb telepiilés kapcsolodik be a kerékparos halozatba.

Asotthalom a magyar—szerb hatar kozelében fekvd telepiilés, amely elsGsorban a természet kedveléinek
kindl szamos latnivalot. A legismertebb természeti érték a Csodarét, amely védett homokpusztai él6hely
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kiilonleges novény- és allatvilaggal. Mar februar végétol virdgba borul, és hétrol hétre Gj arcat mutatja.
Augusztusig egymast valtjak a hagymas novények, a zsurlok, a mezei ibolyak és a kiilonféle vadon €16
orchideafajok. A lazabb homokfelszineken a szél az arvalanyhaj selymes szalait hullimoztatja. A teriile-
ten tandsvény vezet végig, amely informacids tablak segitségével mutatja be a taj természeti értékeit. A
kornyéket feny6erdok és homokos utak hal6zzak be, amelyek kivalé lehetdséget kinalnak kerékparozasra
és természetjarasra. Kedvelt kirandulohely a Back-kapolna, amely gyalogosok és kerékparosok korében
egyarant népszerd uticél. A telepiilésen muiikodik az Asotthalmi Homokhati Strand és Sorkert, amely kel-
lemes pihenési lehetdséget biztosit a tirdzok szamara. Asotthalmon tobb csaladi pincészet is varja a
latogatdkat — tobbek kozott Somogyi Sandor, Dobak Sandor és Istvan, valamint Toth Istvan boraszatai —,
ahol megkdstolhaték a homoki borvidék jellegzetes borai. A kdrnyéken népszerti program a lovaglas is:
a homokbuckak és rétek kozott vezetd lovasttrak kiilonleges mddon teszik atélhetévé a taj természeti
szépségeit.
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2.2.6. A meglévé gasztronomiai és borutvonalak integralasa az OPTI-BIKE 3
Utvonalrendszerébe; szallaskapacitasok és szolgaltatasok a kerékparos
turistak részére

Az OPTI-BIKE 3 projekt keretében kialakitott négy kerékparos utvonal olyan gasztrondémiai és bora-
szati szolgaltatok mellett halad el, amelyek mar jelenleg is a kistérség gasztrondmiai és bortt-halé-
zatanak részét képezik, és hagyomanyos, magas szinvonald kinalatukrol ismertek. A kerékparos turis-
tak els6sorban azokat a szolgaltatokat részesitik elényben, amelyek kozvetleniil az altaluk valasztott
utvonalon, illetve annak kozvetlen kozelében talalhatok. Ritkdn térnek le jelentésen az ttvonalrél
pusztan gasztrondémiai élmények kedvéért; erre csak igazan kiilonleges kinalat és valoban kerék-
parosbarat szolgaltatds esetén hajlandék. Ezért minden, az Gitvonalak mentén mikodé vendéglato-
és borturisztikai szolgaltatonak egyértelmiien jeleznie kell, hogy kerékparosbarat szolgaltatasokat
kindl, és ajanlatat a kerékparos turistak igényeihez kell igazitania. A kerékparos turista elsodleges
motivacidja maga a kerékparozas, a taj felfedezése és a kit(izott uti cél elérése. Ahhoz azonban, hogy
egy adott helyszinen hosszabb id6t toltson, vagy akar tobb nappal meghosszabbitsa tartézkodasat,
kiemelked6en pozitiv élményekre és magas szinvonalu szolgaltatasokra van sziikség.

A négy tutvonalon vagy azok kozvetlen kozelében talalhatd boraszatok és pincészetek:

» Cuvardi¢ Boraszat — Cuvardi¢ tanya, a Kelebia felé vezetd Gton;

» DiBonis Boraszat — Tuki ugarok 14., Palics felé, a Szegedi tton,;

» Zvonko Bogdan Boraszat — Kanizsai ut 45., a Csantavér felé vezet6 ttvonalon;

» Relji¢ Boraszat — Kanizsai at 66., Csantavér iranyaban,;

» Hompot Pincészet — Ludasi sor 192., Csantavérrél Hajdajaras felé vezet6 tton,;

» Vinski dvor — Horgosi at 221., Hajdajaras bejaratanal,

» Maurer Boraszat — Kastély ut 1., Hajdujaras, a kozpontbdl a vasut felé vezeto aton;
» Tonkovi¢ Boraszat — Kiralyhalom,;

o Petra Boraszat — Palics, 222-es tanya.

A boraszatok kostolétermekkel rendelkeznek, meghatarozott idépontokban fogadjak a latogatokat, és
lehet6ség van boraik helyben tortén6 megvasarlasara is. A kerékparos turistak szamara ajanlott, hogy
utvonaluk megtervezésekor elore valasszanak ki egy bordszatot/pincészetet, és lehetdség szerint egyez-
tessenek idépontot a latogatasra. Gyakran el6fordul, hogy a boraszat kivalasztasa megel6zi az Gtvonal
megtervezését, vagyis a kerékpartira célpontja maga a boraszat/pincészet. A borutak és a kerékparos
utvonalak kivaldan kiegészitik egymast. A kerékparosok kiilonosen kedvelik a szol6iiltetvényekkel ve-
zett tajakat, foként akkor, ha a boraszat kozvetleniil a sz616k mellett talalhaté. A szélohegyek kornyezete
csendes, alacsony forgalommal, ezért idealisak kerékparozasra, mikozben autentikus élményt nytjtanak.
A csaladi boraszatok személyes vendégfogaddsa sordn a latogatok megismerhetik a helyi borkultdra ha-
gyomanyait, valamint szdmos érdekes torténetet és anekdotat hallhatnak. A pincészetben eltoltott pihe-
né mélto jutalom egy hosszabb kerékparttra utan, kiilonosen akkor, ha azt a helyi, lassi gasztronomiai
szemléletet képvisel6 (slow food) ételek egészitik ki. A vilag szdmos bortermel6 vidékén mar mikodnek
integralt ,Bike & Wine” itvonalak, amelyek egyszerre tdimogatjak a kerékparos turizmust, a borturizmust
és a vidéki térségek fenntarthato fejlodését. A Szabadka—Horgosi Bortt pincészetei elsésorban a hires ho-
moki borokrdl ismertek, mikdzben a kerékparos dtvonalak is a homoki széléiiltetvényeken keresztiil ve-
zetnek. A sik vidéken gyakran er0s szél és a mozg6 homok kiilon kihivast jelent a kerékparosok szamara.
Az OPTI-BIKE utvonalak kivalo lehet6séget teremtenek a kerékparos és borturisztikai kindlat 0sszekap-
csoldsara, mivel a Szabadkat, a kornyezo telepiiléseket és a hataratkeldket 0sszekotd kerékparat-halozat
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folyamatosan boviil. A felsorolt boraszatok tobbsége az EuroVelo 13 Gtvonal mentén talalhato, ahol mar
most is jelolve vannak a kerékpdaros turistak szdmara.

A kistérség gasztronomidjat a vidék soknemzetiségli hagyomanyai hatdrozzak meg. A magyar, szerb,
bunyevdc, zsidd, német és tanyasi konyha izei évszazadok soran kdlcsondsen gazdagitottak egymast, igy
szamos étel kisebb-nagyobb valtozatokban valamennyi konyhdban megtalalhato. A kozos jellegzetesség
a flszerpaprika meghatarozo szerepe. A helyi kindlatban jelentds szerepet kapnak a folyami halbdl ké-
sziilt ételek is, amelyek konnyd, mégis taplald fogasként kiilonosen alkalmasak a kerékparos turistak sza-
mara. A térség szamos étterme, kavézoja és gyorsétterme koziil az alabbi vendéglatohelyek kozvetleniil
az OPTI-BIKE utvonalak mentén helyezkednek el:

» Vila Majur és a Kelebiai Ménes — Kelebia, étterem;

e Basch-haz - Szabadka, étterem és so6rozo;

» Spartak — Szabadka, hagyomanyos nemzeti ételeket kinal6 étterem;
» Bates — Szabadka, hagyomanyos nemzeti ételeket kinalo6 étterem;
» Boss — Szabadka, étterem, pizzéria és kavézo;

» Stara picerija — Szabadka, étterem, pizzéria és kavézo;

e Renesansa - Szabadka, étterem és kavézo;

e Mali trg — Szabadka, étterem és cukraszda;

e Denis — Szabadka, étterem és kavézo;

e Arte de Gusto - Szabadka, étterem;

e Zona - Szabadka, kavézo és étterem;

» Paligo palataa — Palics, étterem;

e Pub Pali¢ - Palics, pizzéria;

» Borsalino - Palics, pizzéria;

» Vila Viktorija Plus — Palics, étterem;

e Halaszcsarda — Palics, halétterem;

o Férfi strand - Palics, cukraszda és kavézo;

» Kapetanski rit — Palics, halétterem,;

» Paprika csarda — Palics, halétterem;

« Abraham - Palics, hagyomanyos étterem;

« Jelen Salas — Palics, tanya, étterem;

» Gulyas csarda - Ludasi sor, csarda;

e Hedera — Hajdajaras, étterem,;

o Jazzik — Hajdajaras, kavézo és étterem;

e Origo biifé - Kiralyhalom, biifé;

« Salas Kovac 1920 - Nosza, hagyomanyos tanyasi gazdasag.

A kivalo bor- és gasztrondmiai kinalat mellett a szallashely-kapacitasok is az utvonalak fontos elemét
képezik. Bar Szabadkan szdmos, kiilonbozo kategoridja szallashely miikodik, ezek koziil csak kevés fordit
kiilon figyelmet a kerékparos turistak igényeire. Jelenleg egyik szallashely sem felel meg maradéktalanul
mindazon kovetelményeknek és mindségi elvarasoknak, amelyeket a kerékparosbarat szallashelyekkel
szemben tamasztanak. Ezért indokolt, hogy a jovében nagyobb hangsulyt kapjon a kerékparosbarat szal-
lashelyek fejlesztése. Szabadka Varos Idegenforgalmi Szervezete naprakész nyilvantartast vezet a min6-
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sitett szallashelyekrol. A kerékparos turistak a Varoshdzan miikodé turisztikai informacios irodaban rész-
letes tajékoztatast kaphatnak a rendelkezésre all6 szallaslehetdségekrél. Az alabbi szallashelyek részben
megfelelnek a kerékparosbarat (bike friendly) szolgéaltatasok kovetelményeinek:

« Vila Larus - rendkiviil népszer( szallashely; kerékparkolcsonzést biztosit, biztonsagos kerék-
partarol6val rendelkezik, valamint szervezett kerékpartarakat kinal a Palicsi-t6 koriil;

e Navigator — zart kerékparparkoléval, szomedencével és gondozott kerttel rendelkezik, és
konnyen elérhetdk a to koriili kerékparutak;

» Hotel Vila Majur - kerékparkolcsonzési lehet6séget biztosit vendégei szadmara,
» Galleria Hotel — az épiiletben kerékparokat és kerékparos felszerelést kinal6 szakiizlet tizemel,
» Artist Hotel — biztonsagos elhelyezést kinal a kerékparos turistak szamara;

o Put svile Hostel — zart és biztonsagos kerékpartarolét biztosit; a kerékpdaros turistak korében
kedvelt szallashely;

» Panorama Panzi6 — kerékparparkolét, szaunat és taszomedencét kinal;
» Rooms Kod Simketa — udvari kerékparparkoléval rendelkezik.

A kerékparos turistdk szamara kiemelten fontos, hogy konnyen hozzaférjenek a kerékparszervizekhez,
a kerékparos szakiizletekhez, valamint a kerékparkolcsonzési lehetoségekhez, hiszen egy hosszabb ttra
soran barmikor adédhatnak varatlan mdszaki problémak. Szabadkan és Palicson tobb helyen is lehet ke-
rékpart bérelni, emellett mtkodik a varosi SUBike kozbringarendszer is.

A varosban tobb kerékparszerviz all a kerékparosok rendelkezésére:

» Capriolo Centar Subotica — Corvin Matyas utca 17.;

» EURO-BIKE - kerékparszerviz és alkatrész-szakiizlet, Jovan Zmaj utca 6.;

» Venera Bike — kerékpariizlet és szerviz, Matija Gubec utca 1.;

» Bike Spot (Mega Favorit) — hagyomanyos és elektromos kerékparok szervizelése, Joé Lajos utca;
e Huszli Gyuris Miklés — magan kerékpar- és motorkerékpar-szerviz, Zentai ut 92.;

» Mega Favorit Palics — kerékpar-értékesit6 és bemutatoéterem, Horgosi at 106.

» A SUBike palicsi allomdsa, a NOi strand kozelében - kisebb javitasok, kerékparkolcsonzés és
turisztikai informaciok.

Mivel Szabadka hagyomanyosan kerékparos varos, ahol a helyi lakossag korében a kerékparozas min-
dennapos kozlekedési forma, és a varos célja egyre tobb kiilfoldi kerékparos turista fogadasa, a jovoben
kiemelt figyelmet kell forditani a kerékparosokat kiszolgal6 infrastruktira és szolgaltatasok tovabbi fej-
lesztésére.
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3. A projekt keretében kialakitott helyi
kerékparos atvonalak marketingje

3.1. Online és offline marketing, kerékparosbarat (bike friendly)
szolgaltatok, az OPTI-BIKE marka

A helyi kerékparos ttvonalak hosszu tavi fenntarthatdsaga szorosan 0sszefligg azok folyamatos marke-
tingjével, az Gtvonalak népszerisitésével, az informdacios tablak karbantartasaval, a kerékparos turistakra
vonatkozo adatok elemzésével, a kerékparos forgalomszamlalok miikodésének feliigyeletével, a szolgal-
tatokkal vald egyiittmiikodéssel, valamint a kerékparosbarat (bike friendly) szolgéltatasok folyamatos
fejlesztésével. Ennek érdekében célszer( létrehozni az Gtvonalak mtkodtetéséért felel6s menedzsmen-
tet, vagy a feladatokat a helyi onkormdnyzat, a turisztikai szervezet, illetve a kistérség menedzsmentjé-
nek hataskorébe delegalni.

A marketingtevékenységnek tobb szempontbdl is valaszt kell adnia a helyi Gtvonalakon mtkodo szolgal-
tatokkal szemben tamasztott latogatdi elvarasokra. A szolgaltatasoknak:

» meg kell felelniiik a funkciondlis elvaradsoknak, vagyis biztositaniuk kell a szolgaltatdsok meg-
felel6 min6ségét, a biztonsagot, a kényelmet és az ar-érték aranyt;

» ki kell elégiteniiik a 1atogatdk érzelmi elvarasait, vagyis élményeket, Gj tapasztalatokat és val-
tozatossagot kell nydjtaniuk;

» meg kell felelniiik az értékalapu elvarasoknak, amelyeket a tdj, a sokszinliség és az Gijdonsag
élménye hatdroz meg;

« fel kell kelteniiik azok érdekl6dését is, akik eredetileg nem tervezték a helyi Gtvonalak felke-
resését vagy valamely szolgaltatas igénybevételét.

A turisztikai termék piaci poziciondlasat a marketingmix (7P) elemeinek alkalmazasaval lehet megvalo-
sitani. A marketingmix folyamatos optimalizalasa azt jelenti, hogy a turisztikai terméket allanddan a 1a-
togatok igényeihez és elvarasaihoz igazitjak, folyamatosan figyelemmel kisérik a szolgaltatas mindségét,
és a kindlatot olyan irdnyban fejlesztik, amely egyedi, konnyen felismerhet6 arculatot biztosit szdmara.

Az OPTI-BIKE utvonalakat haszndlé kerékparos turistdknak és a helyi lakossagnak szamos tekintetben
hasonldk az igényeik, ezért a marketingmix elemeinek egyidejlileg mindkét célcsoport elvarasait ki kell
szolgalniuk. A turisztikai termék kialakitasa soran a szolgaltatok — elsésorban a magancégek — marke-
tingtevékenységének ki kell terjednie a mikrodesztinacié menedzsmentjéje:

» egyértelmd Gtvonalak, a meglévé6 atvonalak és kerékparutak halozati kapcsolatai, koratvonalak
és azok kombinalhatdsaga

» alegrovidebb, biztonsagos és akadalymentes Gtvonalak
» kozvetleniil a természetbe vezet6 kerékparutak és megfelel6 jelzérendszer

» az Utvonalak jarhatésaga kedvezotlen id6jarasi koriilmények kozott, a kozosségi kozlekedéssel
torténo visszatérés lehetdség

» szervizszolgaltatasok, szallashelyek, vendéglatas, egészségiigyi és egyéb ellatas.

A mikrodesztinacié marketingjének és a szolgaltatok marketingtevékenységének 6sszehangolasaval az
alabbi célok érhetodk el:
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o a sziikséges informdaciok konnyd hozzaférhetosége
» ahelyi ttvonalak és a mikrodesztinacié ismertségének novelése
» akerékparos turistak szdmanak fenntarthaté novelése, a természeti kornyezet talterhelése nélkiil.

A helyi utvonalakon athaladé kerékparosok szamat kerékparforgalom-szamlalé berendezések segitségé-
vel célszeri nyomon kovetni. Az igy nyert adatok lehet6vé teszik, hogy a marketing- és fejlesztési don-
tések valds tényeken alapuljanak, valamint segitséget nytjtanak annak meghatarozasaban, hogy mely
teriileteken sziikséges modositasokat végrehajtani vagy mely kommunikacids csatornakat kell erdsiteni.

A kerékparos turistaknak sz6lé marketingkommunikaci6 egyik legfontosabb eleme a kerékparosbarat
szolgaltatasok hangsulyozasa. Ezeknek folyamatosan magas szinvonalon kell mtikodniiik, és jol lathatd
moddon kell megjelenniiik a kommunikacioban. A szalldsnytjtason és étkeztetésen tul a kovetkezok:

» biztonsagos kerékpar- és felszereléstarolas

» akerékparos ruhazat mosasa és szaritasa

» kerékparmosas és kisebb javitasok

» acélcsoport igényeire szabott turisztikai informaciok.

A kerékparos turistak tobbféle szempont szerint csoportosithatok: a hasznalt kerékpar tipusa, a szdrmazasi
1égio szerint, vagy annak alapjan, hogy az év melyik szakaban utaznak, hogy az egyéni vagy a csoportos uta-
zast részesitik-e elonyben, illetve hogy valamely kerékparos egyesiilet tagjaiként vagy onall6an érkeznek-e.
A kerékpdarosbarat marketing kialakitdsanak valamennyi célcsoport igényeit figyelembe kell vennie.

A kerékparos turistak megszolitasaban kiemelked6 szerepet kapnak az online marketingeszkozok. Cél-
szer( valamennyi rendelkezésre 116 digitalis csatorna alkalmazdsa, mint: a kozosségi médiafeliiletek,
tematikus platformok, a projekt, a szolgaltatdk, a turisztikai szervezet, az 6nkormanyzat és az érintett
kozintézmények honlapjai, a kerékparos turizmusra szakosodott weboldalak, QR-kodok, bloggerek és
influenszerek, promdcids videdk, hirdetések, fényképes és videds tartalmak és mindazon kommunikacids
eszkozok, amelyeket mar sikeresen alkalmaztak az OPTI-BIKE 1 és OPTI-BIKE 2 projektek soran.

Az offline marketing eszkozei kozé tartoznak: a sajtointerjak, informacios tablak, turisztikai vasarok, a
szolgaltatok promocids ajandéktargyai, plakatok és szordlapok, nyomtatott kiadvanyok és azok terjesz-
tése, térképek, hirlevelek, kreativ foglalkozasok és workshopok. Kiilondsen érdekesek be a varosban és
a hataron tali partnertelepiiléseken megrendezett szamos kulturalis és turisztikai rendezvény, amelyek
kival6 alkalmat kindlnak a promécids anyagok terjesztésére és az itvonalak népszer(isitésére.

Az online és offline marketingtevékenységek 0sszehangolt alkalmazasa biztositja a kiilonboz6 célcsopor-
tok hatékony elérését.

Az OPTI-BIKE marka mar rendelkezik egy jol felismerhet6 logéval, amely az OPTI-BIKE 1 és OPTI-BIKE 2
projektek soran valt ismertté, és amelyre az OPTI-BIKE 3 projekt is épit. A helyi itvonalhaldzat jelolése vala-
mennyi informdcios tdblan és marketinganyagban ezt a logét hasznadlja és ajanlott, hogy a kerékparos turis-
takat kiszolgal6 vallalkozasok sajatjuk mellett szintén alkalmazzak az OPTI-BIKE logét. A szolgaltatoknak a
jovoben torekedniiik kell arra, hogy szolgaltatasaik valoban kerékparosbaratta valjanak, hiszen az OPTI-BI-
KE marka csak akkor kelthet bizalmat, ha mogotte egységesen magas szolgaltatasi szinvonal all. Ez noveli az
utvonalak lathat6sagat, felismerhet6ségét és konnyebb kovethetoségét a kerékparos turistak szamara.

Az OPTI-BIKE markénak a helyi itvonalak egyedi hangulatat és mindenekel6tt a térség sajatos szellemi-
ségét kell kozvetitenie. A promdcids anyagokkal talalkozo kerékparos turistaban az alabbi érzéseket kell
felidézni:
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» kivancsisagot és a felfedezés oromét

e inspirdciot az ttvonalak mentén rejlé értékek megismerésére
o lelkesedést a kiilonboz6 tajak és élmények felfedezése irant

o az egyediség érzését, ugyanakkor az otthonossag élményét is.

A marka nem csupan vizualis arculatbél, vagyis logébdl all, hanem magaban foglalja a szlogent, a hanga-
zonosito elemeket (jingle), a szimbolumokat és minden olyan kommunikécios elemet, amely felismer-
het6vé teszi. A jol felépitett marka a turistak szamara elOre jelzi a varhaté szolgaltatasi szinvonalat, a
megbizhatdsagot és az utazas biztonsagat, ezaltal csokkenti a rossz dontés kockazatat. A helyi kerékparos
utvonalak turisztikai termékként torténé piaci poziciondldsa nagymértékben a marka erején alapul. A
marka azoknak az élményeknek és asszocidcidknak az 0sszessége, amelyek a kerékparos turistat a helyi
utvonalakon atélheto, rendkiviil valtozatos élmények felé vezetik. Mivel ezek az élmények célcsoporton-
ként és érdeklodési koronként eltéroek lehetnek, ajdnlott, hogy a helyi itvonalak menedzsmentje folya-
matosan gondozza, népszertsitse és sziikség esetén megujitsa az OPTI-BIKE markat.

3.2. PR és egyéb marketingeszk6zok

A PR (public relations) tevékenység olyan kommunikaciés eszkozrendszer, amely a hagyomanyos marke-
tingkampanyokhoz képest altalaban kisebb pénziigyi raforditast igényel, ugyanakkor hatékonyan jarul hozza
a helyi kerékparos utvonalak ismertségének noveléséhez. A PR-eszkozok kozé tartoznak mindazok a prog-
ramok és kezdeményezések, amelyek a helyi Gtvonalak népszerisitését szolgaljak, példaul tanulmanyutak
szervezése Ujsagirok, médiaszereplok, utazasszervezok, turisztikai {igynokok, beutaztatd utazasi irodak,
bloggerek és influenszerek szdmadra. Ide tartoznak a kerékparos turistak dltal megosztott élménybeszamo-
10k, interjuk és személyes torténetek is. A PR-tevékenység elsodleges célja, hogy pozitiv képet alakitson ki
a helyi kerékparos utvonalakrol, erésitse a mikrodesztindci6 kedvezé megitélését, valamint jol felismerhetd
arculatot épitsen ki a nyilvanossag és a kerékparos turistak korében. Tudatosan megtervezett kommunikdaci-
s tevékenységrol van sz6, amelynek célja, hogy a kozvéleményt megalapozott informdaciok alapjan formalja.

A kerékparos turizmusban eredményesen alkalmazhaté PR-eszkozok a PENCILS angol bettiszo (Kotler,
2005) alapjan a kovetkezok:

P (publications) - turisztikai prospektusok, kiadvanyok, rendezvénybeszamolok

E (events) — rendezvények, események

N (news) — hirek, torténetek a desztinaciorol és a helyi itvonalak érdekességeirol

C (community) — a kozosség igényeit szolgald programok és kezdeményezések az Gtvonalak mentén

I (identity) — a mikrodesztinaci6 arculata és minden olyan promdcids elem, amely a kerékparos turistak
szamara késziil

L (lobbying) — lobbizas a helyi Gitvonalakat érint6 kedvezo6tlen hatasok mérséklésére, kiilonosen a tajkép
megodvasa szempontjabol

S (social responsibility) — a j6 hirnév erdsitését szolgald tarsadalmi felel6sségvallalasi programok, és az
utvonalak infrastruktdrajanak és utcabttorainak fenntartasa.
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A gyakorlati tapasztalatok azt mutatjak, hogy azok a mikrodesztinaciok miikddnek sikeresen, amelyek
PR-tevékenységiiket 0sszehangoljak a helyi szolgaltatokkal, kiilondsen a specidlis érdeklodést célcso-
portok - igy a kerékparos turistdk — megszolitdsa érdekében. Ezért ajanlott, hogy a mikrodesztinacid
folyamatosan alkalmazza a PR-eszkozoket, mivel azok viszonylag alacsony koltség mellett, mérsékelt
er6forras-raforditassal is jelentés eredményeket érhetnek el.

A PR mellett napjaink legfontosabb marketingeszkozeit az internetalapti marketing jelenti. Ez nem csok-
kenti a hagyomanyos marketing jelent6ségét, azonban a kerékparos turistak — kiilonosen a fiatalabb ge-
neraci6 — szamadra az utazasok tervezése sordn az internet az elsédleges informdacioforras.

A legfébb kommunikacids csatornat az online marketingkampanyok jelentik, amelyek kiilonboz6 digita-
lis platformokon valdsithatok meg. A lehetséges opcidk:

A Google Ads a kerékparos turista tti cél-keresési szandékara épiil.
Az alkalmazhaté kampanytipusok:

» Keresési hirdetések (Search Ads), példaul: ,helyi hatdron atnyulé kerékparos tarak az EuroVelo
13 atvonal mentén”,

» Bannerhirdetések (Banner Ads): vizudlis hirdetések kerékparos turizmussal foglalkozé portalo-
kon és blogokon, az OPTI-BIKE marka egységes arculataval

* YouTube-hirdetések (video hirdetések), inspiral6 videdk az OPTI-BIKE 3 Gitvonalainak latniva-
16ir6l, amelyek érzelmi kotodést alakitanak ki a leend6 latogatékban

e Meta Ads (Facebook és Instagram), a hirdetés megjelenithet6 azok szamara, akik kordbban mar
felkeresték az Utvonal vagy valamely szolgaltatd honlapjat, ezzel 0sztonozve Oket a foglalasra
vagy az utazds megtervezésére A Meta-platform kiilonosen alkalmas vizudlis élményekre épiild
turisztikai hirdetésekhez. Az alkalmazhat6 kampanyformak:

— képes és videds hirdetések, az utvonalakat bemutato fotogalériak és prezentaciok

— a Story and Reels hirdetések rovid torténetek és iizenetek a fiatalabb célcsoport megszolitasara

- rendezvények, fesztivalok és szabadtéri programok népszertsitése

— kozvetlen e-mail kampanyok egyéni kerékparos turistak szamara

— TikTok hirdetések -ez jelenleg az egyik leghatékonyabb platform a 18-35 év kozotti kerékparos
turistak elérésére, rovid, élményalapu videdk

— dinamikus Tik Tok videds formatumok;

— In-Feed hirdetések (a felhasznaldk hirfolyamaban megjelen6 15-30 masodperces videdk), amelyek
kozvetleniil az Gtvonalak honlapjara vagy valamely szolgaltato foglalasi feliiletére iranyithatjak az
érdekl6ddket

— TopView hirdetések (amelyek az alkalmazas megnyitasakor elsoként jelennek meg), fizetOsek és
dragabbak, a vidednak kiilonosen érdekesnek kell lennie, amely elséként jelenik meg a TitTok meg-
nyitasakor. Kiilonosen alkalmasak kampanyok inditasara,

— Spark Ads, fizetett hirdetések, amelyek meglévd, a témahoz kapcsolddo TikTok-videok kiemelésével
mukodnek, és kivalo lehetdséget biztositanak influenszerekkel, helyi idegenvezetékkel vagy utaza-
si bloggerekkel val6 egyiittmtkodésre.

— A mesterséges intelligencia alkalmazasa a marketingben: Segitségével nagy mennyiségi adat ele-
mezhetd, példaul: a honlapok latogatottsagi statisztikai, a kozosségi médiafeliileteken végzett fel-
hasznaloi interakciok, az e-mail kampanyok eredményei, az online foglalsi rendszerek adatai. Az
Al-algoritmusok képesek meghatarozni tobbek kozott: mely orszagokbol érkeznek a kerékparos
turistak, mely korosztalyhoz tartoznak, mely helyi titvonalak irdnt mutatkozik a legnagyobb érdek-
16dés. Az igy nyert adatok alapjdn a marketingiizenetek és kampanyok pontosabban célozhatok,
novelheto azok hatékonysaga, mikozben a rekldmkoltségek csokkenthetok. Ez a megkozelités lehe-
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tové teszi, hogy a marketingiizenet és az értékesitési kampanyok valoban hatékonyak legyenek. A
mesterséges intelligencia altal feldolgozott informaciok segitségével az ttvonalak vagy a desztina-
ci6 menedzsmentje idében felismerheti a hataron atnyul6 kerékparos turizmus piaci trendjeit.

3.3. A tarautvonalakon alkalmazhaté piktogramok és
informaciods tablak

A piktogramok egyszeri grafikai szimbélumok, amelyek meghatarozott informéaciot, Gtmutatast vagy fi-
gyelmeztetést kozvetitenek szoveges magyarazat nélkiil. Legnagyobb elényiik, hogy nemzetkozileg kony-
nyen értelmezhetdk, mivel a megjelenitett targy vagy cselekvés vizualis hasonldsagara épiilnek, és nem
kotédnek egyetlen beszélt nyelvhez sem. Széles korben alkalmazzak 6ket kozteriileteken, termékcsoma-
golasokon, a technolégia kiilonbozo6 teriiletein, a kozlekedésben, a biztonsagtechnikaban és szimos mas
teriileten. Altalaban egyszer(, stilizalt, jol felismerhetd jelek, amelyek kontrasztos szineikkel konnyen
észrevehetdk. A jelrendszer gyokerei az emberiség legdsibb irasrendszereihez nydlnak vissza. Az egyes
jelek eredetileg eseményt, torténetet vagy gondolatot fejeztek ki, mint az egyiptomi hieroglifak, a sumér
iras vagy mas dkori civilizaciok irasrendszerei.

A kerékparos utvonalakon alkalmazott piktogramok, kiilondsen a természeti kornyezetben vezet6 taraut-
vonalakon, elsésorban a tajékozodast, az itvonal nehézségi fokanak jelzését, valamint a kerékparo-
sok biztonsagat szolgaljak. A legtobb ilyen jelzés szabvanyositott, hogy a kiilonb6z6 orszagokbol érkezo
latogatdk is konnyen értelmezni tudjak, mint az EuroVelo Gtvonalak jelzései, amelyek koziil kiilonosen
fontosak az Gtvonal nehézségi szintjét jelzo piktogramok. Ezeket a piktogramokat rendszerint fa- vagy
fémoszlopokra, informdcids tablakra, illetve Utjelzé oszlopokra helyezik ki. A szabvanyos navigacios jel-
zések mellett szamos olyan, nem szabvanyos piktogram is 1étezik, amelyeket helyi sajatossagok, illetve
egyesiiletek, projektek vagy természetvédelmi teriiletek elképzelései szerint alakitottak ki.

A fehér alapon dbrazolt kerékpar a kerékparat vagy kerékparos utvonal dltaldnosan elfogadott jelolése.
A kerékpar szimbdoluma mellett gyakran szerepel az utvonal szama (példaul: , 1. Gtvonal”), amely meg-
konnyiti a térképen torténo tajékozodast. A haladasi irdnyt nyil jelzi, mig az ivelt nyil éles kanyarra vagy
iranyvaltoztatasra figyelmeztet.

Az EuroVelo log6: a sarga csillagokkal diszitett kék kor és az Gtvonal szdma — az eurdpai kerékparat-ha-
16zat valamely szakaszat jeloli.

Forras: saobracajniznakovi.com

Szerbidban - beleértve a kerékparos Gtvonalakat is — a turisztikai jelzérendszert a turisztikai jelzésekrél
sz016 szabalyzat (Pravilnik o turistickoj signalizaciji) el6irasainak megfelel6en alakitottak ki. Vajdasag
teriiletén a Vajdasagi Kerékparos Szovetség az EuroVelo 6., 11. és 13. Gtvonal mentén, sajat projektje
keretében helyezett ki EuroVelo informdacids tablakat, igy a varosban és kornyékén ma is szamos jol felis-
merhet6 tajékoztato tabla talalhato.

A hegyvidéki turistautakon alkalmazott piros-fehér turistajelzések a sikvidéki erdokben is el6fordulnak,
és bizonyos szakaszokon egybeeshetnek a kijelolt kerékparos utvonalakkal.
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A kerékparos utvonalak mentén a kapcsolddo szolgaltatasokat jelzé piktogramok is megtalalhatok, példaul:

o villaskulcs: onkiszolgal6 kerékpar-javito allomas,
o villam/akkumulator: elektromos kerékparok toltéallomasa,
o pad/fa: pihen6hely vagy kilatépont,

o athuzott kerékpar: tilos a kerékparos kozlekedés (altalaban természetvédelmi vagy biztonsagi
okokbol).

Szintén széles korben alkalmazott jelzések utalnak tobbek kozott: szallashelyekre, vendéglatohelyekre,
gyogyszertarra, siirgdsségi ellatasra, kempingekre, rendérségre, tavakra és vizre stb.

Az OPTI-BIKE 1, 2 és 3 projektek sajat piktogrammal, illetve logéval rendelkeznek, amelyet egységes ar-
culati elemként ajanlott valamennyi informdacids tablan és a helyi titvonalak jelolésén alkalmazni.

Az alabbiakban néhdany, a régiéban alkalmazott piktogram és grafikai megoldas szolgalhat példaként és
inspiracioként:
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4. Kovetkeztetések és ajanlasok

10.

. Az OPTI-BIKE 3 projekt az OPTI-BIKE 1 és 2 projektek folytatasa. F6 célja a kistérségi kerékpa-

rut-halézat tovabbi infrastrukturalis fejlesztése és a hataron atnydlé mikrodesztinacidk 0ssze-
kapcsoladsa. A projekt kiemelt eleme a tematikus kerékparos turisztikai atvonalak kialakitasa.
A projektet a fenntarthat6 fejlédés tdgabb koncepciodja keretezi, kiilonos tekintettel a varosi
kozlekedés fejlesztésére és a kerékparozas szerepének erdsitésére, nem csupan kozlekedési esz-
kozként, hanem 6ndllo turisztikai termékként, vagyis a kerékpdaros turizmus részeként. A varosi
kozlekedés tudomanyos és szakmai alapelveire épitve a tanulmdany els6 fejezete atfogéan be-
mutatja, hogy a kerékparozas a helyi fejlodés meghatarozo eleme.

A kerékparos turizmus, mint a szabadidé aktiv és rekreacios eltoltésének egyre népszeriibb
formaja, folyamatos fejlédést mutat, amihez az EURO VELO kerékparat-haldzat is jelentosen
hozzajarul.

A tanulmany igazolja azt a hipotézist, hogy a hatar mindkét oldalan rendelkezésre allnak azok
a természeti, targyi, szellemi, torténelmi és hagyomanyorzo értékek, amelyek alkalmasak a ke-
rékparos turizmus fejlesztését szolgalo turisztikai potencial hasznositasara.

A tanulmany négy tematikus utvonalat és azok tobb valtozatat dolgozza ki, amelyek alkalmasak
a LOHAS kerékparos turistak, valamint a helyi hatar menti lakossag eltéré érdeklodési korének
kielégitésére. Az utvonalak mentén taldlhatd szamos latnivalé lehet6séget kindl 4j ismeretek
megszerzésére, egyéni felfedezésekre, valamint a kiilonb6zé természeti és kulturalis kornyezet-
ben val6 kikapcsolédasra és pihenésre.

A térség rendelkezik olyan szalldshelyekkel, valamint gasztronomiai és bordszati kindlattal,
amelyet a kerékpdros turistak igénybe vehetnek. Javasolt azonban, hogy az OPTI-BIKE projekt
kovetkez6 fejlesztési szakaszaiban kiilon figyelmet forditsanak azon szolgaltatok képzésére,
akik szolgaltatasaikat a kerékparos turistak specidlis igényeihez kivanjak igazitani, a kerékpa-
ros turizmus nemzetkozi mindségi kovetelményeinek, és az EURO VELO halézatban mikodo
szolgaltatok tapasztalatainak megfelel6en. A jelenlegi szolgaltato6i kinalat még nem felel meg
teljes mértékben a kerékparosbarat minositési kovetelményeknek.

A projekt lathat6sdga érdekében alkalmazni kell valamennyi rendelkezésre 4116 marketingesz-
kozt és PR-tevékenységet, és a kommunikacios feliileteken kozzétett informacidkat folyamato-
san frissiteni kell.

A projekt sajat logéval rendelkezik, amelynek kovetkezetes hasznalata hozzajarul egy erés mar-
ka kialakitasdhoz, és elésegiti, hogy a célcsoportok konnyen azonositsak a kerékparos atvona-
lakat és a kistérséget.

Javasolt a projekt kerékparos titvonalainak kezelésére egy, a helyi onkormanyzat keretében mikodo
menedzsment létrehozdsa, amely folyamatosan mikodteti az Gtvonalakat, vizsgdlja a kerékparos
turistak elégedettségét, ellenodrzi a szolgaltatasok mindségét, valamint az ttvonalakon elhelyezett
tablak és egyéb butorzat allapotat, kezeli az adatokat és informaciokat, fejleszti a projektmarkat, és
javaslatokat terjeszt fel a hatdron atnyulé kerékparos turizmus tovabbi fejlesztését illetéen.

A kerékparos turizmus Eurdpa-szerte tartés novekedési tendenciat mutat. A kistérség bekap-
csolddasa ebbe a fejlodési folyamatba idében felismert lehet6ség, amely varhatdan jelentds
mértékben hozzajarul a hatar menti mikrodesztinaciok gazdasagi fejlédéséhez.

A kerékparutak kiépitésének koszonhetden a hatar menti térség lakossaga kozotti kapcsolatok
egyszerlibbé, konnyebben elérhet6vé, vonzobba és tartalmasabba valtak.
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http://palic.org/letnjapozornica

https://visitpalic.rs/dozivite-palic/palicka-setnja/
https://www.dvorcisrbije.rs/ingus-hajdukovo/?pismo=lat
https://palic-ludas.rs/index/page/id/86/lg/sr#main

https://suistorija.wordpress.com/wp-content/uploads/2016/01/broj-18-za-internet.pdf

https://www.maglocistac.rs/kultura/prostor-u-kom-se-rada-znanje-letnji-bioskop-na-kelebiji-
mesto-ideja-i-kreativne-umetnosti-foto
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Filip Kotler, Ferrari report 2005; https://www.coursehero.com/file/p200058/The-instruments-of-
Public-Relations-The-acronym-PENCILS-The-analysis-of-the/
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