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Grad Subotica zajedno sa svojim madarskim partnerom, Lokalnom samoupravom grada Tompe re-
alizuje Projekat Zajednicki razvoj prekogranicnog biciklistickog turizma duz Eurovelo 13, odnosno
OPTI-BIKE 3 (ID projekta: HUSRB/23R/22/067 ), koji predstavlja nastavak prethodno uspesno rea-
lizovanih IPA projekata OPTI-BIKE i OPTI-BIKE 2, u okviru Interreg-IPA Programa prekogranicne
saradnje Madarska-Srbija.

Vodedi korisnik programa je Grad Subotica, dok je korisnik 1 Lokalna samouprava grada Tompe.

Biciklisticka ruta EuroVelo 13 proteze se od severno-evropskih obala do Crnog mora i, medu osta-
lima, prolazi granicu izmedu Srbije i Madarske, pruzajuci jedinstvenu priliku biciklistima da istraze
istorijski i prirodni pejzaz ovog regiona. Ova trasa sluzi kao most izmedu razlicitih kultura i naroda.
Na deonici granice izmedu Srbije i Madarske trasa prolazi kroz mirne ruralne puteve koji povezuju
partnere na OPTI BIKE 3 projektu: naselja Subotica u Srbiji i Tompa u Madarskoj. Ova regija pozna-
ta po svojim sSirokim ravnicama, prirodnim rezervatima i bogatoj kulturnoj bastini, nudi biciklisti-
ma opustajuce iskustvo uz mogucnost da posete lokalne znamenitosti. Subotica, kao jedan od gra-
dova na ovoj trasi poznata je po svojoj arhitekturi u stilu secesije, multikulturalnom duhu i bogatoj
istoriji. Biciklisti koji prate EuroVelo 13 mogu da istraze ovaj lep grad, uzivaju u njegovim kafi¢ima
i restoranima, i da posete obliznji Pali¢ poznat po jezeru i prirodnom parku. Od Subotice trasa se
pruza ka severu kroz Juznu niziju u Madarskoj, pruzajuci priliku biciklistima da istraze ravnicarske
predele, uzivaju u tisini, i lepoti prirode. Na ovom delu puta EuroVelo 13, biciklistima su dostupne
razlicite vrste smestaja i restorana, kako u Srbiji tako i u Madarskoj $sto omogucava planiranje duzih
tura. Cilj projekta je da pojednostavi i ubrza saobracaj biciklom, te da pruzi dodatne turisticke sad-
rzaje na severu Vojvodine i u Zupaniji Ba¢-Kiskun u Madarskoj.

Cilj projekta ¢e se postici realizacijom sledec¢ih aktivnosti:

» Na teritoriji Grada Subotice Ce se izgraditi biciklisticka staza u duzini od 4.227,32 metara (2.827
metara na Segedinskom putu, u Backim Vinogradima i 1.400,32 metara na Kanjiskom putu, na
Pali¢u), kao i jedan biciklisticki most na izlazu iz Hajdukova. Zatim postavice se jedno biciklis-
ticko stajaliste sa interaktivnom tablom, tri servisne tacke za bicikliste, i dva brojaca biciklista.
Paralelno ce se izraditi mobilna aplikacija za bicikliste sa podacima o turistickoj ponudi regiona
i organizovace se nekoliko manifestacija sa ciljem promocije Projekta, turisticke ponude regio-
na i biciklizam kao nacin zivota.

» U Tompi Ce se izgraditi biciklisticka staza u duzini od 764 metara uz regionalni put broj 53. Ta-
kode Ce se postaviti jedno biciklisticko stajaliste sa interaktivnom tablom, dve servisne tacke
za bicikliste i dva brojaca biciklista. U Tompi Ce se takode staviti veliki akcenat na promociju
Projekta i biciklistickog turizma duz Eurovelo 13.

Investicija ¢e se realizovati od 1. septembra 2024. do 31. avgusta 2027. godine.

Ukupna vrednost projekta je 2.348.999,64 evra, od toga donacija Evropske unije iznosi 1.996.649,69
evra, dok je Grad Subotica iz svog budZeta za ovu namenu izdvojio 209.879,50 evra. Iznos sredstava
Evropske unije za Suboticu je 1.189.317,14 evra.
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1. Predmet projekta, odrzivi saobracaj,
biciklizam u urbanoj mobilnosti

1.1. Informacije o predmetu projekta Opti-Bike 3

Projekat OPTI-BIKE 3realizuje se u okviru Interreg IPA programa prekogranicne saradnje Madarska—
Srbija za period 2024-2026. godine i predstavlja logican sled ranije zapocetih uspesnih aktivnosti
na razvoju cikloturizma u pogranicnom predelu. Vodeci partner je Grad Subotica, uz saradnju sa
partnerima iz Madarske, ukljucujuci grad Tompu.

Projekat sacinjava organsku celinu i predstavlja razradu dostignuca ranijih programa prekogranic-
ne saradnje (OPTI-BIKE i OPTI BIKE 2), vezano za biciklisticku rutu EuroVelo 13.

Razvoj odrzivog turizma i unapredenje prekogranicne saradnje predstavljaju kljucne prioritete sa-
vremenih regionalnih politika Evropske unije. U tom kontekstu, biciklisticke rute imaju poseban
znacaj kao instrument povezivanja teritorija, oCuvanja zivotne sredine i razvoja lokalnih ekonomi-
ja. Jedna od najznacajnijih evropskih ruta je EuroVelo 13, poznata i kao ,Staza Gvozdene zavese®,
koja prati nekadasnju liniju podele Evrope tokom perioda hladnog rata. Simbolika je u ovom smislu
vrlo izrazena jer ono Sto je tokom mracnog istorijskog perioda poput gvozdene zavese razdvajala
evropska drustva, sada ih povezuje i integrise.

Evropska mreza ruta EuroVelo predstavlja strateski okvir za razvoj cikloturizma, sa ciljem pove-
zivanja evropskih zemalja kroz standardizovanu i bezbednu infrastrukturu. Ruta EuroVelo 13 ima
dodatni znacaj jer povezuje istorijsko naslede sa savremenim turistickim tokovima.

Slika 1. Prevozenje dece biciklom!

' https://biciklo.me/,by Radlobby
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Glavni cilj projekta je unapredenje kvaliteta i dostupnosti biciklisticke infrastrukture duz rute Eu-
roVelo 13, kao i razvoj zajednickog turistickog proizvoda koji ¢e povecati atraktivnost regiona. On
je usmeren ka razvoju odrzivog i inkluzivnog prekogranicnog cikloturizma i nastavlja prethodne
faze (OPTI-BIKE 1 i 2) sa zadatkom da postojecu infrastrukturu unapredi i pretvori u prepoznatljiv
turisticki brend.

Znacaj navedenog projekta se posebno ogleda u realizaciji specificnih ciljeva.
Specificni ciljevi projekta ukljucuju:

« razvoj i modernizaciju biciklistickih staza,

« unapredenje turisticke signalizacije i pratece infrastrukture,
 digitalizaciju turisticke ponude,

» jacanje promocije cikloturizma,

» unapredenje prekogranicne saradnje.

1.1.1. Glavne aktivnosti na implementaciji projekta OPTI-BIKE 3

U okviru projekta realizuju se brojne aktivnosti koje imaju direktan uticaj na razvoj rute EuroVelo 13:

« izgradnja i rekonstrukcija biciklistickih staza u pogranicnom podrucju,
» postavljanje odmorista, servisnih stanica i info-tabli,

» razvoj mobilnih aplikacija i digitalnih platformi,

« organizacija promotivnih dogadaja i biciklistickih tura,

« edukacija lokalnog stanovnistva i turistickih aktera.

Poseban fokus stavljen je na povezivanje turistickih atrakcija kao sto su Palicko jezero i Subotica sa
medunarodnom rutom.

OPTI-BIKE 3 ima vaznu ulogu u unapredenju funkcionalnosti i atraktivnosti rute EuroVelo 13. On
ne samo da poboljsava infrastrukturu, ve¢ i uvodi dodatne sadrzaje koji ovu rutu cine konkurentni-
jom na evropskom trzistu cikloturizma. Projekat doprinosi stvaranju alternativnih pravaca i lokal-
nih obilaznica, Cime se turistima pruza bogatije iskustvo.

Realizacija projekta, pored nesporne Cinjenice da je biciklizam kao vid turizma doprinosi zdravlju
stanovnistva, smanjenju saobracajnih guzvi i zagadenja, trenutno i kumulativno donosi niz pred-
nosti i benefita za pogranicnu regiju. S obzirom na kompleksnost projekta, njegov znacaj je vise-
struk i ostvaruje se kroz vise aspekata kao sto su ekonomski, ekoloski, drustveni i prostorni razvoj.

Kroz prizmu ekonomskog znacaja projekat doprinosi razvoju lokalne ekonomije pove¢anjem turi-
sticke potrosnje i podsticanjem preduzetnistva u sektoru usluga.

Ekoloski aspekt se ogleda u procesu razvoja biciklistickog saobracaja, Sto doprinosi smanjenju emi-
sije Stetnih gasova i doprinosi odrzivom upravljanju resursima.

Aspekt drustvenog znacaja projekta jaca saradnju izmedu lokalnih zajednica i podstice socijalnu
koheziju u pograni¢nim regionima.

Prostorni znacaj projekta doprinosi unapredenju infrastrukture i boljoj povezanosti ruralnih i ur-
banih podrucja.

S OPTI-BIKES3
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11.2. Fazni ciljevi projekta OPTI-BIKE 3 i kontinuitet sa prethodnim fazama

Realizacija projekta OPTI-BIKE 3 s jedne strane predstavlja sublimiranje iskustava pri realizaciji
prethodnih OPTI-BIKE projekata, ali predstavlja i iskorak u prakti¢noj primeni novih saznanja.

Ovaj projekat predstavlja nastavak inicijativa usmerenih ka unapredenju biciklisticke infrastruk-
ture, odrzive mobilnosti i razvoja turistickih proizvoda duz medunarodnih ruta kao Sto je EuroVelo
13.

Realizacija projekta OPTI-BIKE 3, u funkciji unapredenja rute EuroVelo 13, mozZe se posmatrati
kroz nekoliko medusobno povezanih faza, od strateskog planiranja do odrzivog upravljanja.

Pripremna faza predstavlja temelj projekta, u kojoj se definisu strateski ciljevi, analiziraju posto-
jeci resursi i identifikuju kljucni akteri. U ovom koraku vrsi se detaljna analiza postojeceg stanja
biciklisticke infrastrukture, turistickih potencijala i institucionalnih kapaciteta. Takode se uspo-
stavljaju partnerstva izmedu lokalnih samouprava, turistickih organizacija i medunarodnih par-
tnera, uz pripremu projektno-tehnicke dokumentacije i obezbedivanje finansijskih izvora. Poseban
znacaj ima uskladivanje projekta sa evropskim standardima odrzive mobilnosti i regionalnim ra-
zvojnim strategijama.

Infrastrukturna faza obuhvata konkretne radove na unapredenju biciklisticke mreze. To podra-
zumeva izgradnju i rekonstrukciju biciklistickih staza, postavljanje signalizacije, odmorista, ser-
visnih stanica i prate¢e opreme. U ovoj fazi se posebna paznja posvecuje bezbednosti korisnika,
povezanosti sa postoje¢im saobracajnim sistemima i integraciji sa prirodnim i kulturnim resursima
duz trase. Kvalitetna infrastruktura predstavlja osnov za dalji razvoj turisticke ponude i povecanje
atraktivnosti regiona.

Faza razvoja turistickog proizvoda fokusira se na kreiranje konkretnih turistickih sadrzaja koji
prate biciklisticke rute. To ukljucuje razvoj tematskih ruta, paketa usluga (smestaj, gastronomija,
vodene ture), kao i ukljucivanje lokalne zajednice i malih preduzeca. Cilj je da se biciklizam ne
posmatra samo kao oblik transporta, ve¢ kao integralni deo turistickog dozivljaja. U ovoj fazi se
razvijaju brendovi destinacija i unapreduje kvalitet usluga u skladu sa potrebama savremenih ci-
kloturista.

Faza digitalizacije i promocije proizvoda podrazumeva primenu savremenih informacionih teh-
nologija u cilju povecanja vidljivosti i dostupnosti turisticke ponude. Razvijaju se digitalne plat-
forme, mobilne aplikacije, interaktivne mape i sistemi za navigaciju koji korisnicima omogucavaju
lakse planiranje putovanja. Promotivne aktivnosti obuhvataju online kampanje, drustvene mreze i
saradnju sa medunarodnim turistickim mrezama. Digitalizacija doprinosi boljoj povezanosti kori-
snika sa destinacijom i povecava konkurentnost projekta na globalnom trzistu.

Faza upravljanja i odrzivosti predstavlja zavrsni, ali kontinuirani deo projekta, usmeren na du-
gorocno funkcionisanje i unapredenje rezultata. U ovoj fazi uspostavljaju se modeli upravljanja,
sistemi monitoringa i evaluacije, kao i mehanizmi finansijske odrzivosti. Poseban akcenat stavlja se
na ocuvanje zivotne sredine, racionalno koris¢enje resursa i aktivno ukljucivanje lokalne zajednice.
Odrzivi pristup omogucava da projekat ima trajne pozitivne efekte na ekonomiju, turizam i kvalitet
Zivota u regionu.

Posmatrano kao celina, OPTI-BIKE 3 projekat kroz ove faze predstavlja integrisani model razvoja
koji povezuje infrastrukturu, turizam, digitalizaciju i odrzivost, cime doprinosi pozicioniranju regi-
ona na evropskoj mapi cikloturizma.

13
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Projekat OPTI-BIKE 3 ne moze se posmatrati kao izolovana inicijativa, ve¢ kao logican nastavak
i nadogradnja prethodnih faza razvoja, olicenih u projektima OPTI-BIKE i OPTI-BIKE 2. Njihova
medusobna povezanost odrazava princip faznog i strateskog razvoja, gde svaka naredna etapa ko-
risti rezultate prethodne, produbljuje ih i Siri njihov uticaj, posebno u kontekstu razvoja biciklistic-
kog turizma duz evropskih koridora poput EuroVelo 13.

OPTI-BIKE 1 predstavljao je inicijalnu, pionirsku fazu, usmerenu pre svega na identifikaciju poten-
cijala i postavljanje osnova za razvoj biciklisticke infrastrukture i cikloturizma. U ovoj fazi kljucni
fokus bio je na mapiranju ruta, analizi postojeceg stanja i podizanju svesti medu relevantnim ak-
terima — od lokalnih samouprava do turistickih organizacija. Takode, uspostavljeni su prvi oblici
prekogranicne saradnje, Sto je bilo od presudnog znacaja za projekte koji se oslanjaju na meduna-
rodne rute.

Na temeljima koje je postavio OPTI-BIKE 1, projekat OPTI-BIKE 2 predstavljao je fazu konkreti-
zacije i operacionalizacije. U ovoj etapi dolazi do vidljivog unapredenja infrastrukture, ali i razvoja
prvih strukturisanih turistickih proizvoda. Fokus se pomera sa analize na implementaciju — izgrad-
nju i obelezavanje staza, razvoj standarda kvaliteta, kao i jacanje kapaciteta lokalnih aktera. Tako-
de, unapredena je institucionalna saradnja i koordinacija izmedu partnera, cime su stvoreni uslovi
za ozbiljnije pozicioniranje regiona na turistickoj mapi.

OPTI-BIKE 3 se nadovezuje na ove rezultate, ali ide korak dalje — prelazi iz faze razvoja u fazu op-
timizacije, integracije i dugorocne odrzivosti. Dok su prethodni projekti postavili temelje i izgradili
osnovnu infrastrukturu i ponudu, OPTI-BIKE 3 tezi da te elemente poveZe u jedinstven, konku-
rentan i medunarodno prepoznat turisticki proizvod. Poseban akcenat stavlja se na digitalizaciju,
unapredenje korisnickog iskustva i snazniju promociju, ¢ime se povecava vidljivost i atraktivnost
destinacije.

Veza izmedu ova tri projekta moze se posmatrati i kroz prizmu kontinuiteta u ciljevima: od ini-
cijalnog mapiranja i planiranja (OPTI-BIKE 1), preko implementacije i razvoja (OPTI-BIKE 2), do
optimizacije i odrzivog upravljanja (OPTI-BIKE 3). Ovakav pristup omogucava racionalno korisce-
nje resursa, smanjenje rizika i postizanje dugorocnih efekata, kako u oblasti turizma, tako i u Sirem
kontekstu regionalnog razvoja i odrzive mobilnosti.

Na kraju, moze se zakljuciti da OPTI-BIKE 3 predstavlja kulminaciju prethodnih napora — fazu u
kojoj se rezultati OPTI-BIKE 1 i 2 ne samo konsoliduju, ve¢ i podiZu na visi nivo kroz inovacije, digi-
talne alate i stratesko upravljanje. Upravo ta povezanost i kontinuitet cine ovaj projekat primerom
dobre prakse u razvoju cikloturizma i odrzive infrastrukture u evropskom kontekstu.

S OPTI-BIKES3
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Slika 2.: Izgradene biciklisticke staze na teritoriji grada Subotice

1.2. Odrzivo drustvo - odrziv saobracaj

Voznja bicikla predstavlja jedan od klju¢nih stubova odrzive urbane mobilnosti u savremenim gra-
dovima. U kontekstu sve izrazenijih problema kao sto su saobracajne guzve, zagadenje vazduha,
klimatske promene i smanjenje kvaliteta zivota u urbanim sredinama, bicikl se namece kao efika-
sno, ekoloski prihvatljivo i drustveno korisno prevozno sredstvo. Njegova uloga prevazilazi indivi-
dualni nacin kretanja i postaje vazan element strateskog planiranja odrzivih gradova.

Jedna od najvaznijih prednosti voznje bicikla jeste njen pozitivan uticaj na zivotnu sredinu. Za
razliku od motornih vozila, bicikl ne emituje Stetne gasove, cime direktno doprinosi smanjenju
emisije ugljen-dioksida i drugih zagadivaca. U tom smislu, razvoj biciklisticke infrastrukture pred-
stavlja znacajan korak ka ostvarivanju ciljeva definisanih u okviru European Union politika odrzi-
vog razvoja i borbe protiv klimatskih promena.

Pored ekoloskih koristi, voznja bicikla ima i znacajne ekonomske prednosti. Troskovi kupovine i
odrzavanja bicikla visestruko su nizi u odnosu na automobile, dok se istovremeno smanjuju i javni
troskovi vezani za izgradnju i odrzavanje saobracajne infrastrukture. Gradovi koji ulazu u bicikli-
sticke staze, parkinge za bicikle i sisteme javnih bicikala ostvaruju dugorocne ustede i povecavaju
efikasnost saobracajnog sistema.
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Sa aspekta drustva, biciklizam doprinosi unapredenju javnog zdravlja. Redovna fizicka aktivnost
smanjuje rizik od brojnih bolesti, ukljucujuci kardiovaskularna oboljenja, gojaznost i stres. Time se
smanjuje pritisak na zdravstveni sistem, a gradani postaju aktivniji i produktivniji. Takode, bicikl
doprinosi socijalnoj inkluziji, jer je dostupan sirokom spektru stanovnistva, bez obzira na prihode.

U urbanistickom smislu, integracija biciklizma u saobracajni sistem doprinosi stvaranju humani-
jih i pristupacnijih gradova. Gradovi poput Copenhagen i Amsterdam predstavljaju primere dobre
prakse, gde biciklizam ima centralnu ulogu u svakodnevnom zivotu gradana. U ovim gradovima ra-
zvijena je kvalitetna infrastruktura, ukljucujuci odvojene biciklisticke trake, signalizaciju i bezbed-
nosne mere, Sto podstice gradane da koriste bicikl kao primarno prevozno sredstvo. Grad Subotica
takode se moze ponositi dugom tradicijom upotrebe bicikala u saobracaju. Tradicija i savremene
naucne teorije u ovom slucaju su potpuno konvergentne na radost nasih stanovnika.

Medutim, razvoj biciklizma suocava se i sa odredenim izazovima. Nedostatak adekvatne infrastruk-
ture, bezbednosni rizici u saobracaju, kao i nedovoljna svest gradana, cesto predstavljaju prepreke
sirem prihvatanju bicikla. Zbog toga je neophodno sprovodenje integrisanih politika koje uklju-
Cuju edukaciju, planiranje i investicije. Inicijative poput European Cyclists’ Federation dodatno
doprinose promociji biciklizma na medunarodnom nivou. Ovaj projekat predstavlja jednu kockicu
mozaika u ukupnoj slici odrzive urbane mobilnosti.

Voznja bicikla ima viSestruku ulogu u razvoju odrzive urbane mobilnosti. Ona doprinosi zastiti zi-
votne sredine, unapredenju javnog zdravlja, ekonomskim ustedama i stvaranju kvalitetnijeg urbanog
prostora. U budu¢nosti, gradovi koji budu uspesno integrisali biciklizam u svoje saobracajne sisteme
imace znacajnu prednost u ostvarivanju odrzivog razvoja i boljeg kvaliteta zivota svojih gradana.

Poboljsanje kvaliteta zivota gradana, podizanje ekoloske svesti i brige za Zivotnu sredinu kao i
spajanje turistickih dozivljaja uz relaksaciju je strateska linija , koja ukazuje na duboku povezanost
ciljeva OPTI-BIKE 3 projekta sa teoretskim osnovama odrzivosti.

1.2.1. Pojam i znacaj odrzivog razvoja

U zadnjih nekoliko decenija iznova se postavlja pitanje odrzivosti tradicionalnih okvira zivota, bilo
da je rec o pojedincu ili drustvenoj zajednici. Od porodic¢nih gazdinstava pa sve do multinacional-
nih kompanija vazi konstatacija , da nema ni opstanka, a narocito razvoja ako se resursi neodgovor-
no trose. Logika dobrog domacina porodicnog gazdinstva i menadZera medunarodnih kompanija
sloZenih po strukturi je u sustini ista. Odrzivost je u tom smislu nerazdvojni deo preduzetnistva ali
i svakodnevnog zivota.?

Odrzivi razvoj je koncept koji podrazumeva zadovoljavanje potreba sadasnjih generacija bez ugro-
zavanja mogucnosti buducih generacija da zadovolje svoje potrebe. Ovaj pojam obuhvata balans
izmedu tri osnovna stuba:

1. Ekonomski razvoj — Podsticanje rasta i prosperiteta uz efikasno koriS¢enje resursa.

2. Socijalna pravednost — Obezbedivanje ravnopravnosti, pravde i poboljsanje kvaliteta zivota za
sve ljude.

3. Zastita zivotne sredine — OCuvanje prirode i odgovorno koriS¢enje prirodnih resursa kako bi se
sprecilo zagadenje i degradacija.

2 Alexander Haim (1990). The Vest-Pocket CEO. Preventive Hall, str. 11.
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Slika 3. Odrzivi razvoj®

Znacaj odrzivog razvoja:

Ocuvanje resursa: Prirodni resursi poput vode, vazduha i zemljista su ograniceni. Odrzivi razvoj
omogucava njihovo racionalno korisé¢enje i ocuvanje za buduce generacije.

Smanjenje zagadenja: Primena odrzivih praksi u industriji i svakodnevnom zivotu smanjuje
emisiju Stetnih gasova i otpada, ¢ime se doprinosi zdravijoj Zivotnoj sredini.

Socijalna stabilnost: Odrzivi razvoj promovise ravnopravnost i borbu protiv siromastva, sto
vodi ka stabilnijim i pravednijim drustvima.

Ekonomska otpornost: Privreda koja se zasniva na odrzivim principima ima ve¢u sposobnost da
se prilagodi globalnim izazovima, kao $to su klimatske promene ili ekonomske krize.

Dugorocna perspektiva: Umesto kratkorocnih dobitaka, odrzivi razvoj se fokusira na dugorocne
koristi za celokupno covecanstvo i planetu.

Odrzivi razvoj je postao kljucna tema u globalnim diskusijama, posebno nakon usvajanja Agende
20301 17 ciljeva odrzivog razvoja od strane Ujedinjenih nacija, koji pokrivaju razlicite aspekte kao
Sto su iskorenjivanje siromastva, Cista energija, klimatske akcije i oCuvanje ekosistema.

1.2.2. Nastanak i evolucija pojmovnog odredenja odrzivosti

S obzirom da su resursi na nasoj planeti ograniceni i da se trosenje istih vrtoglavo povecava, ova
problematika stice kompleksni i multidisciplinarni karakter sa dalekoseznim potencijalnim posle-
dicama na globalnom nivou. Ve¢ $ezdesetih godina proslog veka osniva se ,,Rimski klub“ kao me-
dunarodna nevladina organizacija sa ciljem istrazivanja i osnazivanja svesti o specificnostima ubr-
zanog razvoja i njegovih posledica na ljusko drustvo. Pojam odrzivog razvoja u strucnoj literaturi

3

https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Developpement_durable.jpg
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se prvi put pojavljuje 1982. godine kod autora Lestera*. U ovom radu autor problematiku razvoja
posmatra ne samo sa ekonomskog aspekta, nego koristi sistemski pristup u razmatranju uticaja i
na drustvo i okolinu u celini. Istrazivaci su vrlo brzo postali svesni ¢injenice da su navedena polja
ujedno i stubovi odrzivog razvoja. Ubrzo zatim, globalni problemi odrzivosti nasli su se u fokusu
interesovanja Ujedinjenih nacija ( UN). Osnivanje strucnih komisija pri UN kao npr. ,,Komisije za
zivotnu sredinu i razvoj“ (World Comission on Enviroment and Development) ili poznatija kao
Bruntlandova komisija, dodatno pojacala interesovanje svetske javnosti za probleme odrzivosti u
razvoju. Na osnovu predloga Bruntlandove komisije, 1992. godine u Rio de Zaneiru pod pokrovi-
teljstvom UN odrzana je medunarodna konferencija na kojoj je doslo do definisanja ,,Agende 21
tj. zadataka u 40 poglavlja usmerenih na uskladivanje razvoja i zivotne sredine:

e Borba protiv siromastva,

« Promena modela potrosnje,

« Zastita i poboljsanje zdravlja ljudi

e Odrziv razvoj ljudskih naselja,

» Integrisanje zZivotne sredine i razvoja u procese donosenja odluka,
e Zastita vazduha,

« Integrisani pristup po pitanjima raspolozivih resursa,

e Borba protiv unistavanja Suma,

e Borba protiv suse,

e Qdrzivi razvoj u planinskim predelima,

» Podsticanje odrzive poljoprivrede i ruralnog razvoja,

« Ocuvanje bioloske raznovrsnosti, Zastita resursa pijace vode,

e Postupanje sa otrovnim i hemijskim materijalima,

» Sprecavanje ilegalnih tokova trgovine otrovnih i opasnih materijala,
« Postupanje sa ¢vrstim otpadom i otpadnim vodama,

» Svetski pokret za Zenska prava,

» Svetski pokret za odrzivi i ravnomeran razvoj,

« Otkrivanje znacaja i uloge urodenickih zajednica i naroda,

» Razvoj u sferama obrazovanja i edukacije kao i podizanje svesti.

Nakon tako ambicioznih pocetaka nastavilo se sa definisanjem razvojnih strategija kako na global-
nom tako i na nacionalnim nivoima. Tokom vremena i definicija odrzivog razvoja je evoluirala ne
odstupajuci znacajno od prvobitnog , ali svakako je kao imperativ ostala pretpostavka da u fokusu
interesovanja moraju ostati prioriteti na zadovoljenju potreba siromasnih kao i znacaj ogranica-
vanja trosenja resursa. Sustinski se mora voditi racuna o Cinjenici, da nasa zivotna okolina mora
zadovoljiti potrebe, ne samo sadasnje, nego i buducih generacija®.

4 Lester R. Brown, (1982). Building a Suistanable Society. W.W. Norton & Co. Inc. str.27-31.
> https://suistanabledevelopment.un.org.Agenda21.
¢ Janos Szlavik, Suistanable business activity, CompLex, Budapest, 2013. str 37.
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Slika 4. Agenda 2030 - 17 ciljeva odrzivog razvoja’

1.2.3. Osnovni ciljevi i nac¢ela odrzivog razvoja

Uspesnost funkcionisanja nacionalnih ekonomija ogleda se i u postizanju potrebnog kompromisa
u zadovoljenju potreba pojedinaca, zajednica i privrednih subjekata u okviru opsteg drustvenog
interesa i vazecih pravnih normi. U Sirem smislu, odrzivi razvoj predstavlja razvojne procese na
ekonomskom, ekoloskom i drustvenom planu, dok u uzem smislu, pod ovim pojmom podrazume-
vamo cuvanje prirodnih resursa, pre svega obnovljivih (voda), neobnovljivih (minerali) i delimi¢no
obnovljivih (upravljanje otpadom). Logicna Cinjenica je da intenzivnija potrosnja obnovljivih izvo-
ra od regenerativne sposobnosti istih dovodi do katastrofalnih posledica, a neobnovljive prepo-
rucljivo je racionalno eksploatisati. Ujedinjene nacije su 2015. godine definisale ,Globalne ciljeve®
odrzivog razvoja tzv. ,Agendu 2030“ sa namerom iskorenjivanja siromastva, zastite planete i posti-
zanja mira i napretka - najkasnije do 2030. godine.

Drzave Clanice slozile su se oko 17 ciljeva vodeci racuna o interesima najsiromasnijih:

« Svet bez siromastva.

o Svet bez gladi.

» Dobro zdravlje.

» Kvalitetno obrazovanje.

e Rodna ravnopravnost.

« Cista voda i sanitarni uslovi.

» Dostupna i obnovljiva energija.

» Dostojanstven rad i ekonomski rast.
o Industrija, inovacije i infrastruktura.
« Smanjenje nejednakosti.

-

https://unglobalcompact.ge/en/suistanable-development-goals/
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e Odrzivi gradovi i zajednice.

» Odgovorna potrosnja i proizvodnja.
e Akcija za klimu.

« Zivot pod vodom.

« Zivot na zemlji.

e Mir, pravda i snazne institucije.

» Partnerstvom do ciljeva.

Na osnovu Agende 2030 Ujedinjenih nacija Republika Srbija je odredila okvirnu strategiju iz ove
oblasti. Tokom 2008. godine usvojena je Nacionalna strategija odrzivog razvoja, kao fundamentalni
dokument na ovom polju. Ciljevi projekta OPTI-BIKE 3 u potpunosti su usaglaseni sa Nacionalnom
strategijom odrzivog razvoja i predstavljaju ocit primer implementacije istih.

— T
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Slika 5. Funkcionalne veze elemenata Strategije odrzivog razvoja®

1.3. Biciklisticki saobrac¢aj u okvirima urbane mobilnosti

Biciklisticki saobracaj zauzima sve znacajnije mesto u konceptu odrzive urbane mobilnosti, koja
podrazumeva razvoj transportnih sistema uskladenih sa ekoloskim, ekonomskim i drustvenim ci-
l]'evima savremenih gradova U tom kontekstu, bicikl se namece kao jedno od najeﬁkasnijih na]'pri—

kljucnu ulogu u smanjenju negativnih uticaja transporta na zwotnu sredlnu. Za razliku od motor-

8 Nacionalna strategija odrzivog razvoja, Sl. Glasnik RS br.57/2008.
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nih vozila, bicikli ne emituju stetne gasove poput ugljen-dioksida (CO5), cime direktno doprinose
borbi protiv klimatskih promena i unapredenju kvaliteta vazduha u urbanim sredinama. Time se
smanjuje i nivo buke, sto dodatno poboljsava kvalitet zZivota gradana. Sa aspekta efikasnosti, bi-
cikl je posebno pogodan za kratke i srednje distance, koje Cine veliki deo svakodnevnih putovanja
u gradovima. Njegova upotreba doprinosi smanjenju saobracajnih guzvi i rasterecenju postojecih
saobracajnih mreza. U kombinaciji sa javnim prevozom, bicikl postaje vazan deo intermodalnog
transporta, omogucavajuci laksi pristup stanicama i vecu fleksibilnost kretanja. Ekonomski po-
smatrano, biciklisticki saobracaj zahteva znatno manja ulaganja u infrastrukturu u poredenju sa
motorizovanim oblicima prevoza. Izgradnja biciklistickih staza, parkinga za bicikle i pratece in-
frastrukture je jeftinija, a troskovi odrzavanja su nizi. Takode, korisnici bicikla imaju minimalne
troskove prevoza, Sto ga Cini posebno pogodnim za sirok sloj stanovnistva. Drustvena dimenzija bi-
ciklistickog saobracaja ogleda se u njegovom pozitivnom uticaju na zdravlje ljudi. Redovna voznja
bicikla doprinosi fizickoj aktivnosti, smanjenju stresa i prevenciji brojnih bolesti. Pored toga, ra-
zvoj biciklisticke kulture podstice socijalnu inkluziju i ravnopravniji pristup mobilnosti. Medutim,
za punu integraciju biciklistickog saobracaja u urbane transportne sisteme neophodno je plansko
delovanje. To podrazumeva razvoj bezbedne i povezane infrastrukture, edukaciju ucesnika u sao-
bracaju, kao i donosenje odgovarajucih politika i strategija koje favorizuju odrzive vidove kretanja.
Primeri dobre prakse iz evropskih gradova pokazuju da sistemska podrska biciklizmu moze znacaj-
no promeniti modalnu raspodelu u korist odrzivih oblika transporta.

Nedvojbeno, biciklisticki saobracaj predstavlja vazan stub odrzive urbane mobilnosti. Njegova ulo-
ga prevazilazi puko prevozno sredstvo, jer doprinosi zastiti zivotne sredine, unapredenju javnog
zdravlja, smanjenju troskova i stvaranju humanijih gradova. Zbog toga je njegovo dalje unaprede-
nje i integracija u urbane politike od klju¢nog znacaja za odrzivi razvoj savremenih gradova.

1.3.1. Konceptualni okvir plana urbane mobilnosti

Mobilnost ljudi i sredstava sastavni je deo svakodnevnog Zivota. Transport u okviru gradova ima
posebnu vaznost i tezinu, s obzirom na veliki broj stanovnistva, gustinu naseljenosti, izuzetnu
kompleksnost potreba stanovnistva za promenom lokacije u okviru grada, sloZenost i isprepleta-
nost puteva i ulica i sledstveno tome i optere¢enost saobracajne infrastrukture. Ako je dat i najbolji
sistem transportne infrastrukture sa potrebnim raznovrsnim prevoznim sredstvima, sama realiza-
cija bic¢e pred neresivim preprekama ako ne postoji dobro sistematizovana baza podataka koja ¢e
omoguciti organizovanje takve mobilnosti gradanima, a koja je efikasna i u skladu sa ekoloskim
zahtevima (Renouard, 2015). Ova baza podataka odnosi se na informacije u vezi sa izgradenoscu
i planom transportne infrastrukture, pregledom svih saobracajnih sredstava, pregledom prometa
na svim gradskim relacijama, s posebnom paznjom na preopterecene relacije, radom saobracajne
signalizacije, a specijalno i u vezi sa kretanjem ljudi na saobracajnicama. Za nalazenje efikasne ur-
bane mobilnosti najveci broj istrazivaca polazi od izgradenosti infrastrukture, ponude alternativ-
nih prevoznih sredstava i regulisanosti saobracaja, dok neki autori za efikasno organizovanje urba-
ne mobilnosti polaze sa drugog stanovista, naime, smatraju da se, pored optimiziranja transporta
pri datim potreba i navikama gradana, jos veci efekat moze posti¢i reorganizovanjem celokupnog
gradskog sistema i infrastrukture kako bi bila smanjena potreba gradanima za mobilnos¢u (npr.
Firnkorn, 2015).

Urbani transport se generalno moze podeliti na dva grupe: individualno organizovani transport i
javni transport. Individualni prevoz realizuju sami stanovnici sopstvenim ili iznajmljenim sred-
stvima (automobil, motocikl, bicikl), u vremenu i na putnim pravcima koji sami odreduju. Javni
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gradski transport se odvija za grupe putnika bilo na datim relacijama, po unapred definisanom
redu voznje (gradski autobusi, trolejbusi, tramvaji, gradska Zeleznica, podzemna Zeleznica, ziCara,
plovila) bilo po sopstvenom izboru (taksi sluzba).

Slika 6. OUM-manje automobila , viSe bicikala i zelenila®

Savremeni gradovi su, uprkos mogucnostima koris¢enja javnog saobracaja, optere¢eni automo-
bilima, cak do kritiCne granice: guzva, zastoji, zagusenost, sporo odvijanje saobracaja, ogroman
gubitak vremena, zagadenje. Motivi ljudi su jasni i jednostavni: sopstveni auto je uvek pri ruci,
na raspolaganju, po potrebi. Zastoji i zagusenja saobracaja u gradovima predstavljaju stalni izvor
problema u vezi sa gubitkom vremena i stvaranjem nepotrebnih troskova. Ovim pitanjima se bavi
veci broj autora (npr. Anderson, Mohring, 1997, Liu, McDonald, 1998; Santos, 2000; Safirova, Gi-
llingham, 2003; Weisbrod, Vary, Treyz, 2003; BTRE, 2007; European Conference of Ministers of
Transport, 2007; CEBR, 2013; Bandara, 2017), a u nekim studijama su navedeni podaci o moguéim
troskovima nastalim zbog zastoja u odnosu na slobodan tok saobracaja. Teksaski institut za tran-
sport je objavio svoje procene, po kojima su ovi troskovi iznosili 4,1 milijardi dolara za Cikago i 1,3
milijarde dolara za Filadelfiju u 2001. godini (Shrank, Lomax, 2001). Isti institut ove troskove za
celu teritoriju SAD za 2005. godinu procenjuje u iznosu od 78,2 milijardi dolara. U studiji americkog
instituta Citylab je objavljen najnoviji podatak, da su navedeni troskovi u 2017. godini narasli na
305 milijardi dolara u SAD. Procenjeno je da je u istoj godini prosecno vreme cekanja vozaca zbog
zastoja u saobracaju iznosilo 102 casova u Los Andelesu i 91 ¢as u Njujorku. Situacija nije bolja ni u
drugim velikim gradovima sveta: godiSnje prosecno vreme Cekanja po vozilu je znacajno dugotraj-
no npr. i u Moskvi (91 cas), Sao Paulu (86 casova), Bogoti (75 casova), Londonu (74 casa), Parizu (69
casova), Istambulu (59 casova), Cirihu (51 ¢as), Minhenu (51 cas) itd. (Schneider, 2018).

Za resavanje, ili makar za ublazavanje, posledica ovih problema, neizbezno je uspesno organizo-
vanje pametne urbane mobilnosti, znaci, potrebno je ponuditi takva resenja koja obezbeduju jed-
nostavan pristup sredstvima javnog saobracaja, sa unapred poznatim informacijama o najbrzim

°  https://novizeleniprostori.rs/wp-content/uploads/2025/08/Odrziva-urbana-mobilnost-manje-automobila-vise-

bicikala-i-zelenila-1024x576-1050x600.jpg
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pravcima, uz koris¢enje kombinacije prevoznih sredstava samo sa jednom prijavom (legitimisa-
njem) za dolazak do odredista, odnosno, kako tvrde Debnath i dr. (2013) ,,Uobicajena je strategija
da se uvedu pametne tehnologije za bolji menadzment urbanog transporta“. Svakako, nije dovoljno
samo ponuditi mogucnosti, treba na adekvatan nacin formirati javno mnjenje, znaci, promena sve-
sti gradana je uslov da se promene navike i da se prihvate ona resenja, koja garantuju racionalnost
i dugoroc¢nu odrzivost celokupnog gradskog zivljenja.

Svetske medunarodne organizacije se ve¢ viSe decenija bave pitanjima odrzivog razvoja gradskih
naselja, pri tome su u prvi plan istice problem urbanog transporta. Akcioni plan UN sadrzan u
»Vankuverskoj deklaraciji o ljudskim naseljima“ donetoj 1976. godine (UN, 1976b) ima odeljak u
odnosu na transport i komunikacije. Na osnovu rezultata konferencije Habitat II odrzane 1992.
godine, Generalna skupstina UN je usvojila deklaraciju kojim se planira donosenje akcionog plana
koji treba da obuhvati i programe i potprograme u vezi sa novim tehnologijama u gradskom tran-
sportu (UN, 1992). U pripremama konferencije Habitat III, UN su organizovale tematski sastanak
kada je doneta ,Montrealska deklaracija o metropolama®. Deklaracija u prvi plan stavlja rastucu
vaznost transportne infrastrukture u situaciji kada, u uslovima rastuce urbanizacije i osnivanja
novih predgrada, gradovi postaju deo velikih metropola, razvoj transporta je neophodan kako za
promet robe, tako i za prevoz putnika na pove¢anim udaljenostima. U deklaraciji je formiran stav
da transport i mobilnost stanovnistva imaju centralno mesto u odrzivom razvoju velikih gradova.
Zbog toga, potencirana je slobodna mobilnost ljudi i dobara, pri cemu se mora obezbediti bezbed-
na i svima dostupna transportna infrastruktura, koja vodi racuna o oCuvanju i zastiti okoline, a
doprinosi dobrobiti gradske zajednice. Jedan deo deklaracije je posvecen i buduc¢nosti transporta u
velikim gradovima, i istiCe se vaznost ne-motorizovane mobilnosti, putem planiranja i promocije
pesacke i biciklisticke infrastrukture.

Organi Evropske unije neprekidno prate situaciju i tendencije u samoj Uniji i u svetu, i u skladu sa
promenama donose veliki broj dokumenata kojima regulisu odnose unutar Unije i odnose sa ostalim
delom sveta. Na internet stranici EUR-Lex se objavljuju sva zvanicna dokumenta Evropske unije i
do oktobra 2018. godine na stranici je kumuliran 111.771 dokument, koji se neposredno ili posred-
no odnose na delatnost transportovanja, od toga 77.122 dokumenata su tipa zakonske regulative.
zvoj transevropske transportne mreze, jedinstveni transportni sistem Unije, jedinstvena Zeleznicka
mreza, zajednicka elektronska naplata putarine, jedinstveni multimodalni servis informisanja put-
nika, jedinstveni sistem informisanja o servisiranju i odrzavanju vozila, transportna infrastruktura,
prevozna sredstva, saobracajna regulacija, vozacke dozvole, prava putnika, javni prevoz putnika,
inovacije u transportu, inteligentni transportni sistemi, standardizacija inteligentnih transportnih
sistema u urbanim podrucjima, energetska efikasnost drumskih vozila, vrste i kvalitet goriva, kori-
SCenje alternativnih goriva, motorna vozila na vodonic¢ni pogon, smanjenje koli¢ine Stetnih izduv-
nih gasova, smanjenje buke vozila, ocuvanje okoline itd. Najvaznija dokumenta EU, kojima se tretira
problematika transporta su Akt o osnivanju (1957.), Bela knjiga (2001.), Zelena knjiga (2007.), Akci-
oni plan o urbanoj mobilnosti (2009.), Bela knjiga (2011.), Komunikacija Evropske komisije (2013.) i
Aneks uz komunikaciju - Koncepcija planova odrzive urbane mobilnosti (2013.).

Godine 1957. Belgija, Francuska, Italija, Luksemburg, Holandija i Zapadna Nemacka potpisale su
Rimski akt o osnivanju Evropske ekonomske zajednice, koji je stupio na snagu 1. januara 1958.
Sporazum je predvidao smanjenje carinskih dazbina, formiranje carinske unije, formiranje jedin-
stvenog trzista roba, rada, usluga i kapitala, ustanovljenje zajednicke agrarne i transportne politike
i osnivanje Evropskog socijalnog fonda, a istovremeno je osnovana i Evropska komisija. Pitanja
transporta obradena su u sporazumu u ¢lanovima 74-84, a odnose se na formiranje zajednickih
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pravila koja se primenjuju u transportovanju na teritoriji Unije, s posebnim s osvrtom na ujednaca-
vanje cene prevoza, putarina i dazbina. Doneta pravila se odnose na zeleznicki i drumski transport
i transport na unutrasnjim vodama, a Evropska komisija planirala je da naknadno donese pravila u
vezi sa pomorskim i vazdusnim transportom.

Osnovni dokument koji je predstavljao osnovu i polaziste sprovodenja srednjorocne transportne po-
litike Evropske unije je takozvana ,,Bela knjiga — Evropska transportna politika za 2010. godinu: vre-
me za donosSenje odluke®, koju je donela Evropska komisija 2001. godine (White Paper - European
transport policy for 2010: time to decide). Komisija je smatrala da zemlje Clanice nisu u dovoljnoj
meri postovale pravila koja su doneta jos Rimskim sporazumom, zato se odlucilo o donosenju ovog
novog dokumenta. Osnovna premisa u izradi dokumenta bila je: “Transport je kljucni faktor savre-
mene ekonomije, medutim postoji stalna suprotstavljenost izmedu drustva, koje zahteva visSe mo-
bilnosti i javnog mnjenja, koje postaje sve vise netolerantno prema kasnjenjima i slabom kvalitetu
transportnih usluga.” (CEC, 2001). Komisija je ocenila da resenje nije samo u investicijama u novu
infrastrukturu, ve¢ u izgradnji takvog optimalnog transportnog sistema, koji zadovoljava zahteve
odrzivog razvoja kako sa drustvenog stanovista, tako i sa stanovista ocuvanja okoline. Prvi deo doku-
menta odnosi se na formiranje izbalansiranog razvoja razlic¢itih prevoznih modaliteta, i u tom sklopu
su analizirani poboljsanje kvaliteta drumskog saobracaja (restrukturiranje, regulacije, kontrole i ka-
zne), revitalizacija Zeleznickog saobracaja (integrisanje na medunarodnom trzistu, optimalno kori-
S¢enje infrastrukture, modernizacija), kontrola razvoja vazdusnog saobracaja (zasi¢enost vazdusnih
puteva, kapaciteti i iskoriS¢enost aerodroma, odnos izmedu vazdusnog saobracaja i ocuvanja okoline,
bezbednosne mere) i stvaranje spojene mreze pomorskog, unutrasnjeg vodenog i zeleznickog sao-
bracaja. Drugi deo dokumenta sadrzi akcioni plan za eliminisanje uskih grla u saobracaju (multimo-
dalni koridori za teretni saobracaj, putnicki saobracaj velike brzine, finansiranje pomoc¢u zajednickih
fondova). U trecem delu se govori o korisnicima transportnih usluga (bezbednost i nesrece, troskovi
koris¢enja transportne infrastrukture, harmonizacija takse za goriva, integrisana naplata putnickih
karata, rukovanje prtljagom, kontinuitet putovanja, prava i obaveze putnika, kvalitet javnih servisa,
urbani transport). Cetvrti deo dokumenta govori o izazovima globalizacije transporta.

| MosiLiosi

Slika 7. Baterije na raskrsnici: Sta nova EU regulativa donosi biciklizmu i reciklazi?'°

10 https://ekocikl.rs/wp-content/uploads/2026/03/Gemini_Generated Image ij7ntkij7ntkij7n.jpg
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U gore navedenoj Beloj knjizi iz 2001. godine, posebno poglavlje je posveéeno racionalizaciji ur-
banog transporta. Glavnim izvorom problema urbane mobilnosti smatra se neadekvatan razvoj
javnog transporta, zbog ¢ega su automobili, kao individualna prevozna sredstva preuzeli potpuni
monopol. Problem je intenziviran time Sto koriS¢enje automobila ne samo da daje vecu slobodu i
udobnost kretanja gradanima, nego nazalost, postoji i strah stanovnika zbog nedovoljne bezbed-
nosti u javnom saobracaju, posebno u odredenim regionima gradova ili u odredeno doba dana.
Intenzivniji saobracaj dovodi do povecanja potroSnje goriva, nesreca, zagadenosti i posledi¢nih
bolesti.

Evropska komisija je 25. septembra 2007. donela specijalni dokument pod nazivom ,Zelena knjiga
— U pravcu nove kulture urbane mobilnosti“ (Green paper - Towards a new culture for urban mobili-
ty), (CEC, 2007). Vaznost urbane mobilnosti lezi u Cinjenici da urbana podrucja predstavljaju zivot-
no okruzenje za vecinu stanovnistva (60%) Evropske unije i daju oko 85% ukupnog bruto domaceg
proizvoda Unije. Evropski gradovi se razlikuju medusobno, ali svi imaju slicne probleme mobilnosti
svojih gradana, i zato se za njih pokusava naci zajednicko resenje. Prema procenama Komisije, sva-
ke godine se gubi oko 1% BDP zbog zagusenosti saobracaja i posledicnog zagadenja i saobracajnih
nezgoda u gradovima EU. U pripremnoj fazi dokumenta Komisija je sprovela istrazivanje javnog
mnjenja preko upitnika i putem interneta, organizovala dve konferencije i Cetiri radionice i prihva-
tila sugestije Ekonomskog i socijalnog komiteta EU. Prema rezultatima istrazivanja, glavni ciljevi
osavremenjivanja urbanog transporta obuhvataju optimalnu kombinaciju koris¢enja razlicitih mo-
daliteta gradskog transporta za grupni prevoz (voz, tramvaj, podzemna Zeleznica, autobus, taksi) i
za individualni prevoz (automobil, motocikl, bicikl, pesacenje), garantovanje mobilnosti, kvalitet
zZivota, zastitu okoline i uskladivanje putnickog i teretnog saobracaja u urbanim uslovima. Aktivno-
sti potrebne za stvaranje nove kulture urbane mobilnosti zahtevaju ulaganje finansijskih sredstava,
za Sta Ce biti odgovorne lokalna uprava. Deo sredstava Ce biti obezbedena iz lokalnih izvora (takse,
naplate za parkiranje, budzetska sredstva, nevladine organizacije), a deo iz fondova EU, kao Sto su
Strukturalni fondovi, Kohezioni fond i kreditiranje od strane Evropske investicione banke. Prema
podacima iz 2007. godine ova banka godisnje dodeljuje kredite za realizaciju programa u oblasti
urbane mobilnosti u iznosu od 2,5 milijardi evra.

Za vreme donosenja Zelene knjige, Evropska unija je pruzala podrsku zemljama ¢lanicama i putem
svojih projekata:

« Sedmi okvirni program za istrazivanja i tehnoloski razvoj (Seventh Framework Program, FP7)
sadrzi aktivnosti koje se odnose na urbanu mobilnost, energetska pitanja u transportu, Cisti
urbani transport i odrzivu mobilnost za sve gradane.

« CIVITAS inicijativa (City Vitality and Sustainability, Gradska vitalnost i odrzivost) predstavlja
program (od 2002. godine) za uvodenje transportne politike i tehnologije, koje obezbeduju odr-
Ziviji, Cistiji i energetsko efikasni transportni sistem u gradovima. Do 2007. godine preko ovog
programa je pruzena finansijska pomo¢ za 36 gradova EU, u ukupnom iznosu od 100 miliona
evra.

e Program konkurentnosti i inovacija (Competitiveness and Innovation Programme - CIP) obu-
hvata Program Evropa inteligente energije (Intelligent Energy Europe Programme - IEE), koji
sadrzi potprograme ALTENER i STEER, koji podrzavaju inicijative u vezi sa novim i obnovljivim
izvorima energije, alternativnim gorivima i energetski efikasnim transportom.

Na kraju dokumenta, Komisija objavljuje javni poziv za prikupljanje misljenja svih zainteresovanih
strana do 15. marta 2008, za formiranje vizije o buducoj politici urbanog transporta u EU.

25



26

Zajednicki razvoj prekograni¢nog
biciklistickog turizma duz biciklisticke
rute Eurovelo 13

sufinansira
1Hiterrey Evropska unija

IDA Madarska - Srbija

Evropska komisija je 30. septembra 2009. donela ,,Akcioni plan urbane mobilnosti“ (CEC, 2009).
Polaziste za sacCinjavanje plana aktivnosti su istrazivanja pojedinih institucija EU, analize misljenja
prikupljenih od gradana po javnom pozivu, izvestaj Instituta za istrazivanje javnog mnjenja Gallup
(Gallup, 2007) i zvanican izvestaj Generalnog direktorata za energiju i transport (COM, 2009/279).

Institut Gallup je po zahtevu Generalnog direktorata za energiju i transport EU sproveo je tokom
maja 2007. anketiranje oko 26.000 gradana 27 zemalja Unije, telefonom ili licem-u-lice, a rezultati
su objavljeni u ediciji EU ,,Fles barometar” jula iste godine pod naslovom ,,Stavovi prema tran-
sportnoj politici Evropske unije“ (Gallup, 2007). Pitanja su se odnosili na sledece stavke: poredenje
koris¢enja automobila i javnog prevoza; shvatanje veze izmedu tipa i nacina koris¢enja vozila s
jedne, i ocuvanja okoline i saobracajne guzve s druge strane; misljenje o nacinu poboljsanja situa-
cije u saobracaju; postupci u cilju smanjenja emisije Stetnih izduvnih gasova; misljenje o stetama
nastalim po okolinu zbog transporta i o tome ko treba da snosi nastale troskove; misljenje o bez-
bednosnoj kontroli na aerodromima, o pravima i obavezama putnika u vazdusnom saobracaju. Na
koje oblasti treba obratiti posebnu paznju u kreiranju buduce transportne politike ukazuje i vazna
Cinjenica dobijena iz anketiranja je da u EU u proseku vise od polovine, tacnije 53% stanovnika
koristi motorizovani prevoz (automobil ili motocikl) za individualni gradski prevoz, 23% koristi
nemotorizovani nacin mobilnosti (bicikl ili peske), a najmanju popularnost uziva javni transport,
koji koristi tek 21% stanovnistva. Pored navedenog, najveci broj stanovnika (90%) je misljenja da je
nuzno uvesti mere za poboljsanja transporta u njihovom delu grada, a u okviru ovog procenta 49%
je onih koji resenje vide u poboljsanju javnog transporta (regularnost polazaka sredstava javnog
prevoza, duze vreme rada, veci broj pravaca, veci broj stajalista lociranih blize stambenim zonama,
sigurnost i bezbednost u javnom gradskom transportu). No, bez obzira na sva poboljsanja, cak 22%
anketiranih smatra da se ni u kom slucaju ne bi odrekli koris¢enja automobila da bi presli na javni
gradski transport.

Zvanican izvesStaj Generalnog direktorata za energiju i transport ,,0drziva budu¢nost transporta:
U pravcu integrisanog, korisnicki orijentisanog sistema vodenog tehnologijom® (COM, 2009/279)
definiSe ciljeve sprovodenja odrzivog transporta u Evropskoj uniji: kvalitetan, siguran i bezbedan
transport; integrisana transportna mreza elemenata (infrastruktura, transportna sredstva i opre-
ma, informaciono-komunikaciona tehnologija, usluge, operativne i administrativne procedure)
odrzavana na visokom nivou; transport odgovoran prema ocuvanju okoline; zadrzavanje vodece
pozicije EU u tehnoloskim inovacijama u transportu: inteligentni transportni sistemi za drumove
(intelligent transport systems for road — ITS), sistem menadzmenta zeleznickim saobracajem (traf-
fic management systems for rail - ERTMS), sistem menadzmenta vazdusnim saobracajem (the sin-
gle European sky’s SESAR), sve podrzano satelitskim sistemom Galileo; zastita i razvijanje ljudskog
kapitala; pravedan i pametan sistem cena prevoza; poboljsanje pristupacnosti. Instrumenti kojima
se planiraju posti¢i navedeni ciljevi su: odrzavanje, razvijanje i integrisanje razlicitih (modalnih)
transportnih mreza; formiranje odgovarajucih finansijskih izvora za odrzivi transport; tehnologi-
ja — globalne inovacije na polju transporta; pravni okvir, otvorenost trzista i jacanje konkurencije;
efektivne i dobro koordinisane aktivnosti organa vlasti; jedinstveni nastup svih zemalja EU.

Akcioni plan urbane mobilnosti Evropske komisije iz 2009. godine (Action Plan on Urban Mobility),
(CEC, 2009) definise program aktivnosti kao podrsku odrzivom urbanom transportu, koji sadrzi sle-
dece teme: promovisanje integrisanih transportnih politika; gradani u centru paznje; urbani tran-
sport uskladen sa ocuvanjem okoline; finansiranje; podela iskustva i znanja; optimiziranje urbane
mobilnosti. Planom su postavljeni rokovi za realizaciju pojedinih aktivnosti u cilju optimiziranja
urbane mobilnosti.
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Aktivnost sa ove liste:,Izrada planova odrzive urbane mobilnosti gradova®“, zapravo predstavlja
najvazniju poruku lokalnim vlastima u svrhu ostvarenja postavljenih ciljeva. Evropska unija po-
stavlja okvir, formulise principe, pravila i donosi propise, koji se u praksi mogu realizovati u samim
pojedinacnim gradovima EU. Godine 2011. bilo je 829 gradova u EU, sa ukljucenjem Islanda, Nor-
veske i Svajcarske. Od ovih gradova 616 ucestvuje u sistemu Planova odrZive urbane mobilnosti.

Nova Bela knjiga u vezi sa transportom je doneta 2011. godine, pod nazivom , Plan aktivnosti za
ostvarenje jedinstvenog evropskog transportnog prostora — U pravcu konkurentnog i resursno efi-
kasnog transportnog sistema“ (Roadmap to a Single European Transport Area - Towards a com-
petitive and resource efficient transport system) (CEC, 2011). Dokumenat sadrzi odluku Evropske
komisije o prihvatanju cetrdeset konkretnih inicijativa za izgradnju konkurentnog transportnog
sistema u Evropi, kojim se povecava mobilnost i zaposlenost, a istovremeno otklanjaju sve prepre-
ke razvoja u kljucnim oblastima i sprecava rast potrosnje goriva. Planirane aktivnosti ¢e smanjiti
zavisnost Evrope od uvoza nafte, i smanjice koli¢inu ugljen dioksida u izduvnim gasovima za 60%
do 2050. godine. Za postizanje ovih ciljeva, do 2050. godine treba eliminisati iz gradova sva vozila
na konvencionalno gorivo, povecati na 40% koris¢enje odrzivih goriva sa smanjenom emisijom
ugljen dioksida u avijaciji, i smanjiti za 40% u brodarstvu, polovinu prevoza putnika i tereta izmedu
gradova srednje udaljenosti prebaciti sa drumskog na Zeleznicki i vodeni saobracaj. Evropska komi-
sija je 1.7.2016. objavila radni dokumenat o dotadasnjoj realizaciji planova sadrzanih u beloj knjizi
(The implementation of the 2011 White Paper on Transport), (CEC, 2016). U ovom izvestaju je na-
glaseno da su sporne negativne eksternalije transporta, da su i neresena socijalna pitanja glavna
prepreka formiranju jedinstvenog evropskog transportnog prostora i da za realizaciju pametnog
transporta jos uvek nisu formirani potrebni uslovi sto se tice standardizacije, interoperabilnosti i
razmene podataka.

Komunikacija Evropske komisije ,,Zajedno u pravcu konkurentne i resursno efikasne urbane mo-
bilnosti“ (Communication “Together towards competitive and resource efficient urban mobility),
(CEC urban transport, 2013), doneta 17.12.2013. promovise izradu planove odrzive urbane mobil-
nosti u okviru sire urbane i teritorijalne strategije u svakom evropskom gradu, u saradnji razlicitih
politika i interesnih grupa, uzimajuci u obzir transport, koris¢enje zemljista, prostorno planiranje,
ocuvanje okoline, ekonomski razvoj, socijalnu politiku, zdravstvo, bezbednost na putevima itd. U
dokumentu se navodi da Evropska komisija planira publikovanje odgovarajuce platforme za izradu
planove odrzive urbane mobilnosti, te da ¢e pruziti savetodavnu i finansijsku podrsku evropskim
gradovima u cilju izrade planova.

Aneks uz komunikaciju Evropske komisije iz 2013. godine sadrzi navedenu platformu, pod nazivom
»Koncept za planove odrzive urbane mobilnosti“ (A concept for sustainable urban mobility plans),
(CEC annex, 2013), objavljen je 17.12.2013. Glavni cilj planova je da poboljsa pristup urbanim po-
drucjima, uz obezbedenje visoko kvalitetnog i odrzivog transporta do i unutar gradskog podrucja,
podrazumevajuci funkcionalni grad sa svojim zaledem, a ne administrativni region. Koncept pred-
vida izradu planova od strane menadzmenta pojedinih gradova za period od 3 do 10 godina, uz
odredivanje izvora sredstava i odgovornosti donosilaca odluka i izvrsilaca. U izradi i sprovodenju
plana ocekuje se analiza stanja, odredivanje ciljeva i pracenje performansi izvrsenja. Od planova
odrzive urbane mobilnosti ocekuje se da izbalansiraju koriS¢enje razlicitih modaliteta transporta, s
prelaskom na one vrste koje obezbeduju visi stepen odrzivosti. Posebne teme koje u planovima tre-
ba obraditi su: javni transport, nemotorizovani transport, inter-modalitet, bezbednost na putevima
u gradu, optimiziranje koris¢enja postojece gradske putne mreze, urbana logistika, menadzment
mobilnosti i inteligentni transportni sistemi. Naredne godine, januara 2014, Evropska komisi-
ja je objavila ,Uputstvo za razvijanje i primenu planova odrzive urbane mobilnosti“ (Guidelines:
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Developing and implementing a sustainable urban mobility plan), (EC guidelines, 2014), u kojem
su detaljno opisani postupci i aktivnosti u vezi sa pripremnim radnjama, racionalnim postavlja-
njem ciljeva i elaboriranjem i primenom plana.

U okviru Evropske komisije za pitanja transporta je zaduzen Generalni direktorat za mobilnost
i transport (Directorate General for Mobility and Transport), kao i pripadajuce agencije: Evrop-
ska agencija za bezbednost pomorskog saobracaja (European Maritime Safety Agency- EMSA),
Evropska agencija za bezbednost vazdusnog saobracaja (European Aviation Safety Agency - EASA),
Evropska agencija za Zeleznicki saobracaj (European Railway Agency - ERA) i Izvrsna agencija za
inovaciju i transportnu mrezu (Innovation & Networks Executive Agency - INEA). Generalni direk-
torat za mobilnost i transport bavi se nizom pitanja vezanih za transport, medu koje spada i tema
,Cisti transport, urbani transport“ (EC transport, 2018). Ovde se obraduju slede¢a pitanja:

« ,Koris¢enje bicikala u gradskoj mobilnosti®

» Strategija koriS¢enja alternativnih goriva za transportna sredstva i Cista i energetski efika-
sna vozila®, u skladu sa dokumentom EU ,,Direktiva za promociju Cistih i energetski efikasnih
drumskih saobracajnih sredstava“ (Directive on the Promotion of Clean and Energy Efficient
Road Transport Vehicles), (EC directive, 2013), koji promovise uvodenje bio-goriva, vodonika
kao goriva i elektricnog pogona.

« ,Evropska inicijativa za razvijanje ¢istih vozila“, u skladu sa dokumentom EU ,Deklaracija o
nameri promovisanja Sirokog razvijanja Cistih autobusa sa alternativnim gorivima u Evropi®
(Declaration of intent on promoting large-scale deployment of clean, alternatively fueled buses
in Europe), (EC declaration, 2017)

e ,Urbana mobilnost” sa slede¢im objavljenim grupama dokumenata:

Paket urbane mobilnosti, gde je obuhvaceno sledece:

Komunikacija iz 2013. godine

Aneks uz Komunikaciju iz 2013. godine

Radni dokumenat Urbana logistika

Radni dokumenat Propisi u vezi sa pristupom urbanom podrucju

Radni dokumenat Razvijanje inteligentnih transportnih sistema u urbanim podrucjima

DN N N N NN

Radni dokumenat Bezbednost na gradskim putevima

Akcije u okviru urbane mobilnosti:
v" Planovi odrzive urbane mobilnosti
— Aneks uz Komunikaciju iz 2013. godine

— Uputstvo iz 2014. godine
— Link na ELTIS portal (osmatracnica urbane mobilnosti)

v’ Javni transport
— Link na ELTIS portal

- Link na CIVITAS portal (obuhvata mrezu evropskih gradova koji teze cistijem i boljem
transportu)

v Urbana logistika
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Zelene zone - gradska podrucja sa zabranom pristupa motornim vozilima
Alternativna goriva za odrzivu mobilnost u Evropi

Akcioni plan za urbanu mobilnost iz 2009. godine

Zelena knjiga o urbanoj mobilnosti iz 2007. godine

Podrska Evropske komisije

D N NI NI NN

Finansijska podrska Evropske komisije razvijanju urbane mobilnosti je raznovrsna i sadrzi sledece
izvore:

U okviru kohezione politike EU:
1. Evropski strukturalni i investicioni fondovi

2. JASPERS (Joint Assistance to Support Projects in European Regions) — zajednicka pomoc¢ za
podrsku projekata u evropskim regionima

3. INTERREG Europe 2014-2020 (Supports interregional cooperation) — za podrsku medure-
gionalne saradnje

4. URBACT III (European Territorial Cooperation programme for sustainable integrated urban
development in cities across Europe) — program evropske teritorijalne saradnje za odrzivi
integrisani urbani razvoj u evropskim gradovima

5. Inovativne akcije u odrzivom urbanom razvoju

Od strane Evropske investicione banke:
1. Zajmovi i garancije
2. ELENA (European Local Energy Assistance) — evropska pomo¢ za lokalnu energiju

3. JESSICA (Joint European Support for Sustainable Investment in City Areas) — zajednicka
evropska podrska za odrzive investicije u gradskim podrucjima

4. Evropski fond energetske efikasnosti

Ostali izvori finansiranja:

LIFE (Environment and Climate Action) — akcije za okolinu i klimu

Fond za programe finansijske podrske za Povezivanje Evrope

Horizon 2020 (EU Research Framework Programme) — istrazivacki okvirni program EU
Evropski fond za strateske investicije

MR

Projekti u vezi sa koris¢enjem vodonika kao goriva

1.3.2. Ciljevi i efekti odrzive urbane mobilnosti

Mobilnost ljudi je sastavni deo svakodnevnog Zzivota, a organizovanje i realizacija mobilnosti je
povezano sa nizom problema i prepreka koji zahtevaju sistematski pristup i generalno resenje. Or-
ganizovanje transporta ljudi i robe u urbanim uslovima je povezano sa nizom pitanja povezanih sa
infrastrukturom, saobracajnim sredstvima, potrebama ljudi i ocuvanjem okoline. Odrziva urbana
mobilnost treba da bude takva da je omogucen slobodan pristup prevoznim sredstvima, odnosno
infrastrukturnim objektima svim zainteresovanim korisnicima, da se prevoz moze obaviti na vre-
me, udobno, bezbedno i sa prihvatljivim troskovima.
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Najznacajniji stavovi u vezi sa ciljevima i rezultatima odrzive urbane mobilnosti su sadrzani u zva-
ni¢nim dokumentima EU. U Beloj knjizi 2001. (CEC, 2001) naglasak je stavljen na slobodan tok sa-
obracaja u gradovima i na ocuvanje okoline, i u tom smislu kao alternativa, nudi se uvodenje cistih
vozila (sa niskom emisijom Stetnih gasova i manje bucnih), kao i razvijanje visokokvalitetnog jav-
nog prevoza putnika. Ocekuju se povoljni efekti od uvodenja strozih standarda protiv zagadenja za
motorna vozila i za kvalitet goriva. Predvidaju se dalje akcije u vezi s uvodenjem alternativnih gori-
va u urbanom transportu, kao sto su prirodni gas, bio-dizel, dizel bez sumpora, vodonik i elektri¢ni
i hibridni pogon, prvo za sredstva javnog prevoza (gradski autobusi), a nakon toga i za automobile.
Kvalitetni gradski javni prevoz znaci izgradenost infrastrukture (metro linije, tramvaji, biciklisticke
staze, saobracajne trake rezervisane za javni prevoz) i podizanje kvaliteta usluga (tacnost, brzina,
udobnost i informisanje korisnika). Smanjenje zagusenosti saobracaja u gradovima se moze postici
dodatnim merama gradskih vlasti ili menadZmenta kompanija, npr. parcijalnim ili potpunim fi-
nansiranjem troskova javnog prevoza, redukcijom broja parking mesta, uvodenjem visokih taksi za
automobile za koriS¢enje odredenih putnih pravaca i parking mesta u gradu, zabranom saobracaja
za automobile na odredenim relacijama i sl.

U Zelenoj knjizi EU 2007. godine (CEC, 2007) prikazane su aktivnosti koje treba preduzeti s ciljem
stvaranja nove kulture urbane mobilnosti u zemljama clanicama EU. Prema dokumentu, ove ak-
tivnosti imaju odredene definisane ciljeve i niz ocekivanih efekata. Neophodno je preduzimanje
aktivnosti protiv zagusenosti saobracaj. Resenja nude sledece mogucénosti: promocija pesacenja
i koris¢enja bicikala, optimiziranje koris¢enja automobila, kao i optimalna organizacija teretnog
saobracaja. Resenje problema zagadenosti se vidi u primeni novih tehnologija, davanju prednosti
nabavci sredstava javnog prevoza i goriva od proizvodaca koji u celokupnom procesu proizvodnje
postuju najvise standarde ocuvanja okoline (tzv. Green procurement), ekoloski nacin voznje (do-
datna obuka za vozace, smanjenje potrosnje goriva, elektronske naprave kao pomoc¢ vozacima, po-
boljsana saobracajna signalizacija), ogranicenja saobracaja (npr. zabrana pristupa odredenim delo-
vima grada za privatna vozila). Povecana traznja za prevozom ljudi i robe u gradovima se ne moze
zadovoljiti samo prosirenjem transportne infrastrukture zbog ogranicenih prostornih mogu¢no-
sti i zbog zastite okoline. Moguce resenje za efikasni menadzment urbane mobilnosti je u boljem
iskoris¢enju inteligentnog transportnog sistema (Intelligent Transport Systems — ITS). Obradom
podataka o prometu mogu se obezbediti informacije i podrska svim ucesnicima u saobracaju. Licna
mobilnost je kljucni faktor nezavisnosti stanovnika u gradovima. Urbani transport treba organizo-
vati na taj nacin da pristup sredstvima javnog prevoza bude omogucen svima, dakle i deci, starijima
i ljudima sa ogranicenom sposobnoscu kretanja. Potrebno je obezbediti bezbednost na putevima,
kao i sigurnost gradana u sredstvima javnog prevoza, na stajaliStima gradskog prevoza, kao i na
ulicama. Planiraju se dodatna obuka ucesnika u saobracaju, kako bi vozili bezbednije i pazljivije,
uvodenje propisa o bezbednosnoj opremi, osavremenjivanje puteva i pesackih i biciklistickih staza,
dogradnja ulicnog osvetljenja, jacanje policijskih patrola. Neophodno je primeniti nove metode i
alate planiranja i menadZmenta prometa, Sto zahteva obuku zaposlenih u prometu, zatim, neop-
hodno je uvesti kampanje stanovnistvu o potrebi promena navika u mobilnosti.

Vermote i Lens (2009) u svom radu polaze od postavke da je odrzivi transport jedan od uslova za opsti
odrzivi razvoj. Autori istrazuju razlicite ekoloske, ekonomske, socijalne i transportne indikatore odr-
zivosti urbanog transporta, i navode ciljeve koje treba posti¢i aktivnostima gradskog menadzmenta.
Medu ciljeve koje treba posti¢i ubrajaju se smanjenje zagadenja vazduha i snizenje nivoa buke (u cilju
ocuvanja zdravlja gradskog stanovnistva); ogranicenje koris¢enja ukupne gradske teritorije za sao-
bracaj i parking (Sto po procenama iznosi oko 50% u EU); povecanje stepena bezbednosti saobracaja
na gradskim ulicama, narocito za pesake i bicikliste; eliminisanje socijalne iskljucenosti, u smislu
da mobilnost treba obezbediti pod jednakim uslovima i clanovima domacinstava koja ne raspolazu
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automobilom (u proseku u EU 40% domacinstava nema automobil), kao i olaksan pristup javnom
saobracaju deci, starijima i osobama sa invaliditetom; odgovaraju¢om informacionom bazom, prace-
njem toka saobracaja i prilagodenom saobracajnom signalizacijom minimizirati zagusenja i zastoje
u gradskom saobracaju. Kelemen-Erdos (2012) resenje nagomilanih problema urbane mobilnosti vidi
u jacanju javnog gradskog prevoza putnika, za koje je, pored raspolaganja odgovaraju¢om infrastruk-
turom i prevoznim sredstvima, neophodna edukacija stanovnistva, radi podizanja svesti o potrebi
racionalizacije potrosnji energije i oCuvanja okoline. Barua i dr. (2013) predlazu modalnu integraciju
razlicitih metoda transportovanja u gradovima, radi formiranja koordiniranog saobracajnog sistema
javnog prevoza u gradovima (integrisana mreza putnih pravaca i redova voznji, pristupacan prelazak
izmedu saobracanih sredstava, zajednicka naplata karata, integrisani sistem informisanja korisnika),
Cije su koristi smanjenje zagusenosti i poboljsani urbani transport putnika. Debnath i dr. u osnovu
pametnog urbanog transportnog sistema stavljaju pametnu tehnologiju, koja predstavlja samostalni
i automatski korektivni sistem, uz minimalni upliv ljudi, a sastoji se od senzora, jedinica za komandu
i kontrolu i aktuatora, koji vrSe snimanje, obradu podataka, donose odluku, preduzimaju korektiv-
ne aktivnosti i ostvaruju komunikaciju. Hosu i dr. (2015) predlazu integrisanu centralizovanu infor-
macionu platformu za stvaranje pametnog javnog gradskog transportnog sistema. Lageland (2015)
vidi stvaranje racionalne i odrzive urbane mobilnosti u postupnom, na kraju i drasticnom smanjenju
privatnih automobila u korist javnog transporta i koriS¢enja bicikala, odnosno pesacenja. Upravo je
ovo tema i rada grupe autora Matan i dr. (2015), koji izucavaju uticaj preteznog nacina mobilnosti
u gradovima (Sto se reflektuje na obim fizickih aktivnosti) i opsteg zdravstvenog stanja gradana, tj.
razlicite efekte voznje bicikla, pesacenja i koriS¢enja sredstava javnog prevoza s jedne, i koriS¢enja
privatnog prevoza automobilom, s druge strane. U studiji ,,Urbana mobilnost u doba pametnih grado-
va“ (Aoun, ur, 2015.) autori za ciljeve pametnog urbanog transporta postavljaju smanjenje potrosnje
goriva (sa efektom povecane zastite okoline), smanjenje zagusenosti u saobracaju (Cime se smanjuju
frustracije ucesnika) i uvodenje uskladenog, efikasnog i efektivnog sistema funkcionisanja i odrzava-
nja saobracajnog sistema (Ciji je efekat povoljan i za operatere u saobracaju i za putnike, i smanjuje
se opterecenje saobracajne infrastrukture u gusto naseljenim gradskim oblastima).
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Slika 8. Promena stepena motorizacije u Gradu Beogradu!!

1" Centar za planiranje urbanog razvoja,POUM za Grad Beograd,SL. List grada Beograda 60/19, (2019).
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Ciljevi koji treba da budu ostvareni u odrzivoj urbanoj mobilnosti mozemo definisati na sledeci

nacin:

1. Obezbedenje slobodnog toka saobracaja, bez zagusenja i zastoja, cime se postize minimiziranje
vremena obavljanja prevoza i troskova transporta ljudi i robe.

2. Udovoljenje svim zahtevima transportovanja ljudi i robe, bez nepotrebnog cekanja.

3. Informisanost svih ucesnika u saobracaju, na osnovu cega korisnici saobrac¢ajnih usluga mogu
doneti najracionalnije odluke u vezi sa putnim pravcima, kombinovanjem modaliteta transpor-
tovanja i viemenom putovanja.

4. Svim ucesnicima u saobracaju obezbeden slobodan i neposredan pristup saobracajnicama i
transportnim sredstvima, ¢cime su zadovoljene potrebe svih socijalnih kategorija stanovnistva.

5. Obezbedena javna i licna sigurnost svim ucesnicima u saobracaju.

6. Obezbeden visok nivo bezbednosti svih ucesnika u saobracaju.

7. Osigurana udobnost i zadovoljstvo korisnicima saobracajnih usluga.

8. Smanjenje potrosnje goriva, smanjenje kolic¢ine izduvnih gasova, smanjenje nivoa buke, cime se

doprinosi ocuvanju okoline i poboljsanju zdravstvenog stanja stanovnistva.

Navedeni ciljevi su isprepleteni i meduzavisni. Realizacija nekog cilja je uslovljen ostvarenjem ne-
kog drugog, a istovremeno povlaci sa sobom dostizanje sledeceg.

1.3.3. Cinioci za realizaciju odrzive urbane mobilnosti

Za realizaciju odrzive urbane mobilnosti i postizanje definisanih ciljeva, neophodno je:

1.

Kompletiranje visokokvalitetne saobracajne infrastrukture u gradovima za razlicite modalitete
saobracaja uz minimalno koriS¢enje gradskih povrsina. Saobracajnoj infrastrukturi treba da pri-
pada odgovarajuci elektronski sistem pracenja i kontrole saobracaja, kao i sredstva saobracajne
signalizacije automatizovana o potrebnom stepenu.

Koris¢enje takvih transportnih sredstava koji po tehnologiji funkcionisanja i koris¢enju goriva i
energije udovoljavaju ekoloskim zahtevima.

Kombinovanje razli¢itih modaliteta transportovanja i davanje prednosti sredstvima javnog pre-
voza, a u slucaju individualne mobilnosti gradana biciklima i pesacenju .

Usmeravanje nacina realizacije mobilnosti postize se zatvaranjem putnih pravaca ili delova
grada, formiranjem zelenih zona, ili ogranicavanjem koris¢enja automobila u nekim rejonima,
uvodenjem visokih taksi za saobracaj ili parkiranje.

Prikupljanje podataka i formiranje informacione baze o saobracajnicama, vozilima i kretanju
ljudi, koju koriste kako strucnjaci odgovorni za organizovanje transporta, realizatori transport-
nih usluga, tako i korisnici — gradani.

Koris¢enje informaciono-komunikacionih tehnologija za integrisano organizovanje transport-
nog sistema grada i za upravljanje prometom.

Razvijanje saobracajne kulture gradana i podizanje svesti o potrebi ocuvanja okoline, koje se
moze posti¢i promenom ponasanja, tj. koriS¢enjem ekoloski i ekonomski pogodnog nacina
transportovanja.
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1.3.4. Uloga TEN-T mreze i planiranja odrzive urbane mobilnosti u razvoju
savremenog transportnog sistema

Savremeni transportni sistemi suocCavaju se sa brojnim izazovima, ukljucujudi rastuc¢u urbaniza-
ciju, povecanu potrebu za mobilnosc¢u ljudi i robe, kao i imperativ ocuvanja zivotne sredine. U
tom kontekstu, Evropska unija razvila je koncept TEN-T mreZe (transevropske transportne mreze),
kao klju¢nog instrumenta za povezivanje evropskog prostora kroz efikasan, odrziv i multimodalan
transport. Paralelno sa tim, razvijen je i koncept Sustainable Urban Mobility Plan-SUMP (Plan odr-
zive urbane mobilnosti, POUM), koji ima za cilj unapredenje mobilnosti u urbanim sredinama uz
postovanje principa odrzivosti.

Source : Rupprecht Consult 2019
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Slika 9. Suistanable Urban Mobility Planning, photo by Rupprecht consult

TEN-T mreza predstavlja sveobuhvatan infrastrukturni sistem koji obuhvata puteve, zeleznice,
luke, aerodrome i intermodalne terminale. Njena osnovna svrha jeste da omoguéi nesmetan protok
ljudi i robe Sirom Evrope, uz smanjenje saobracajnih zagusenja i unapredenje teritorijalne kohezije.
Struktura TEN-T mreze podeljena je na osnovnu (core) i sveobuhvatnu (comprehensive) mrezu, pri
Ccemu osnovna mreza obuhvata najvaznije transportne koridore od strateskog znacaja za Evropsku
uniju. Poseban znacaj u okviru ove mreze imaju urbana cvorista, odnosno gradovi koji predstavljaju
kljucne tacke povezivanja razlicitih vidova transporta.

Upravo uloga gradova dolazi do izrazaja kroz obavezu izrade planova odrzive urbane mobilnosti.
Ovi planovi predstavljaju strateske dokumente koji integrisu potrebe stanovnistva i privrede sa ci-
ljem unapredenja kvaliteta zivota u urbanim sredinama. POUM pristup podrazumeva obuhvatanje
celokupnog funkcionalnog urbanog podrucja, ukljucujuci i zone dnevnih migracija, kao i koordina-
ciju izmedu razlicitih nivoa vlasti i sektorskih politika. Vazan element ovog pristupa jeste ukljuci-
vanje gradana i zainteresovanih strana u proces planiranja, ¢cime se obezbeduje transparentnost i
efikasnost sprovodenja mera.
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Revidirana TEN-T regulativa dodatno naglasava znacaj odrzive urbane mobilnosti, uvodeci obave-
zu za urbana cvorista da usvoje POUM i prate indikatore urbane mobilnosti. Ovi indikatori obuhva-
taju oblasti odrzivosti, bezbednosti i pristupacnosti, i omogucavaju kontinuirano pracenje perfor-
mansi transportnih sistema. Na taj nacin se identifikuju slabosti i prednosti postojecih resenja, sto
omogucava pravovremeno donosenje korektivnih mera i unapredenje sistema mobilnosti.

Poseban akcenat stavlja se na razvoj transporta sa nultom emisijom Stetnih gasova, povecanje uce-
S¢a javnog prevoza i aktivnih vidova kretanja poput biciklizma i pesacenja, kao i unapredenje ur-
bane logistike. Ovi ciljevi direktno doprinose smanjenju negativnog uticaja saobracaja na zivotnu
sredinu i poboljsanju kvaliteta zivota u gradovima. Istovremeno, unapredenje povezanosti izmedu
urbanih i ruralnih podrucja doprinosi ravnomernijem regionalnom razvoju.

Iako nije clanica Evropske unije, Republika Srbija ima znacajnu ulogu u okviru prosirene TEN-T
mreze, pre svega kroz kljucne panevropske koridore. Integracija u ovaj sistem omogucava unap-
redenje nacionalne transportne infrastrukture, povecanje konkurentnosti privrede i jacanje regi-
onalne povezanosti. U tom smislu, primena principa odrzive urbane mobilnosti predstavlja vazan
korak ka uskladivanju sa evropskim standardima.

Zakljucno, sinergija izmedu TEN-T mreze i planiranja odrzive urbane mobilnosti predstavlja temelj
razvoja modernog, efikasnog i odrzivog transportnog sistema. Dok TEN-T obezbeduje infrastruk-
turni okvir na evropskom nivou, POUM omogucava njegovu efikasnu implementaciju na lokalnom
nivou, Cime se ostvaruje balans izmedu ekonomskog razvoja, drustvenih potreba i zastite Zivotne
sredine.

Projekat OPTI-BIKE 3 u teorijskim osnovama se oslanja na navedena dostignuca i predstavlja se-
gment prakticne realizacije odrzivog odnosa prema prirodi i zdravog nemotorizovanog kretanja
ljudi u sluzbi poboljsanja kvaliteta zivota u urbanom okruzenju.
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2. Uloga ciklo turizma u razvoju
mikroregije sa aspekta turizma

2.1. Definicije pojmova

2.1.1. Bitni pojmovi

Sportska rekreacija je slobodno odabrana aktivnost fizicke kulture u slobodnom vremenu, pre-
ma licnom izboru i potrebi, koja ima elemente stru¢ne organizacije odmora, koja obogacuje coveka
fizicki i psihicki. Ne predstavlja samo aktivnosti zabave i razonode ve¢ upraznjavanje redovnih,
sistematskih fizickih aktivnosti.

Rekreacija je Siri pojam od sportske rekreacije i predstavlja koris¢enje slobodnog vremena na
nacin koji obnavlja dusu i telo. Tu spadaju i aktivnosti koje nisu sporstskog karaktera kao sto je:
putovanje, gledanje televizije, slusanje muzike, ples, Citanje knjige. Za rekreaciju se vezuje i fizic-
ki aktivni odmor, zbog sve veceg stepena sedeceg nacina zivota i potrebe kvalitetno provedenog
slobodnog vremena. Sama rec potice iz latinskog jezika i znaci okrepljenje, osveZenje, razonodu,
kreaciju.

Ciklo /biciklisticki/ turizam: je oblik aktivnog turizma, zasnovan na koris¢enju bicikla kao glav-
nog prevoznog sredstva za putovanje, istrazivanje destinacija i dozivljaje okruzenja. Kombinuje
fizicku aktivnost, ekolosku svest i kulturno upoznavanje destinacija, omogucavajuci putnicima
osecaj slobode, sporiji tempo kretanja i zaustavljanja za odmor, radi uzivanja u prirodi, lokalnoj
kulturi i upoznavanja stanovnistva. Kljucne karakteristike cikloturizma:

» Dbicikl kao prevozno sredstvo: Za razliku od sportskog biciklizma, ovde je bicikl primarno sred-
stvo za kretanje izmedu turistickih tacaka.

« ekoloski odrziv: Spada u ekoloski prihvatljive oblike turizma.
» dozivljaj destinacije: Fokus je na istrazivanju skrivenih kutaka, pejzaza i kulturnog nasleda.
» spoj fizicke aktivnosti i odmora: Pruza avanturu i fizicku aktivnost i poseban dozivljaj.

Dakle, to je aktivnost putovanja koje ukljucuje bicikl, a kojoj je svrha uzivanje i posmatranje
pejzaza i urbanih znamenitosti.

LOHAS turisti: ,, Lifestyles of Health and Sustainability”, posebna grupa ciklo turista sa izrazenim
stavovima, potrebama i odnosu prema putovanjima, kao stilu zivota.

Turisticka ruta: je fizicka deonica puta, oznacena i opipljiva trasa.

Turisticka tura: je vrsta unapred planiranog i organizovanog kretanja/putovanja, koja ukljucuje
posete brojnim mestima u nizu, predvidenim tackama, narocito u organizovanoj grupi sa vodicem.

Tematski turizam je putovanje radi odmora, dozivljaja i upraznjavanja raznih aktivnosti, voden
svojstvenim, specificnim interesovanjima pojedinca ili grupe, u koji spada i ciklo turizam.

Itinerer: plan putovanja, opis nekog puta sa detaljnim stanicama, udaljenostima, mestima za za-
drzavanje, saobracajnicama, sadrzajima.
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Destinacija: Rec destinacija (engleski: destination; od latinske reci: destinatio) oznacava odrediste,
mesto visednevnog boravka turista

Odrzivi turizam: koncept putovanja koji uvazava brigu o svim lokalnim resursima, trosenju re-
sursa radi njihove obnove. Ova vrsta turizma se bori protiv devastacije svih resursa, a da pri tome
omoguci sveobuhvatno turisticko iskustvo.

Predeo (Landscape): je pejzaz, krajolik, koji ima svoje osobenosti i izaziva poseban vizuelni do-
zivljaj, atmosferu jedinstvene price, izuzetno bitan za ciklo turiste.

Turisticka valorizacija resursa: Valorizacija je stru¢no —metodoloski postupak koji predstavlja
utvrdivanje/procenu vrednosti neke atraktivnosti, objekata, pojava, prostora, prirodnih dobara i
pejzaza u turisticke svrhe, koje su pored svojih karakteristika interesantni za turiste i daju ekonom-
ske koristi.

2.1.2. Metodologija, alati koji ¢e se koristiti u studiji, hipoteza u studiji,
vizija, misija, strateski pravci ciklo turizma u regionu

Cilj studije je da se utvrde one lokalne i prekogranicne ciklo ture, na ve¢ postoje¢im biciklistickim
stazama i drumskim putevima, uz sveobuhvatnu ponudu usluga i raspolozivost objekata, koji se
mogu povezati u turisticku ponudu.

Rezultat izrade studije je identifikacija resursa koji se mogu valorizovati u osmisljene tematske
rute, uz vec postojece turisticke tacke, kako bi se povezao integralni turisticki proizvod u regiji u
ciklo turizmu. Studija daje zakljucke i preporuke u vezi moguc¢nosti buduceg razvoja ciklo turizma,
kako u sferi buduce infrastrukture, tako i u sferi obogacivanja kvaliteta usluga.

Za izradu studije koristice se raspolozivi sekundarni izvori informacija, normativna metoda: metod
posmatranja, uporedivanja, i opservacije sekundarnih podataka, analiza i sinteza, izvodenje za-
kljucaka indukcijom i dedukcijom, kao i rezultati ranijih projekata koji su u vezi sa ciklo turizmom
regije.

Vizija razvoja ciklo turizma u prekograni¢noj regiji, u lokalnim destinacijama projekta je:

e da privuce ciljnu grupu LOHAS iz Sireg regiona,
« da lokalno stanovnistvo prekogranicne regije, svoje slobodno vreme uobicajeno Kkoristi za obi-
lazak pojedinih ruta,

» da se ciklo turisti iz inostranstva koji dolaze Euro Velo rutama, duze vreme zadrze u obilasku
projektne rute

« da se podstakne nastavak izgradnje biciklistickih staza u urbanom delu i na obodima grada,
povezujudi i Sire¢i mrezu staza.

Misija studije je da se identifikuju ciljne grupe ciklo turista, njihove potrebe i Zelje, usluge koje su u
ovom vidu turizma bitne, identifikacija ciklo ruta u prekogranicnim regionu, stvaranje integralnih
turistickih proizvoda.
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Strateski pravci razvoja ciklo turizma u prekogranicnom regionu treba da idu prema:

» popularisanju definisanih ciklo ruta za ciljne grupe

» razvoju savremenog marketinga i plasmanu informacija za ciljne grupe

» razvoju potrebnih usluga u ciklo turizmu, obogac¢ivanju spektra tih usluga

» uvodenju standarda kvaliteta usluga za ciklo turiste, na bazi Euro Velo preporuka
« postavljanju adekvatne signalizacije na rutama i njihovom odrzavanju

« izgradnji biciklistickih staza.

Hipoteza: projekat OPTI BIKE 3, koji se zasniva na prekogranicnom regionu Tompa-Kelebija
Hu-Kelebija SRB-Subotica-Backi vinogradi —Asothalom ima istorijsku, geografsku, kulturnu i pej-
zaznu konotaciju. Resursi koji se mogu turisticki valorizovati, pored ve¢ postojec¢ih, mogu privuci
veci broj ciklo turista. Zajednicka obelezja Cine bazu za razvoj sveobuhvatne ponude u ciklo turiz-
mu. Definisane ciklo rute ¢e doprineti jacoj vezi lokalnog stanovnista, kao i privlacenju ino ciklo
turista.

2.1.3. O biciklizmu i rekreaciji uopsteno i moguénostima turisticke
valorizacije u mikroregionu

Bicikl sluzi kao prevozno sredstvo, sredstvo za turisticko putovanje i ima niz prednosti:

« ekonomski je isplativ, pogodan za sve uzraste, stize se relativno brzo na bliza i dalja odredista

» kada su gradske guzve, problemi parkinga izostaju, na 1,6m2 moze stati 6 bicikala, zauzimaju
malo mesta na javnim povrsinama, potrebni su stalci za bicikle

« voznja u prirodi ima zdravstvene efekte /pospesuje covekov kardio sistem, podstice se bolja raz-
mena materija u organizmu, doprema se vise kiseonika u organizam, smanjuje se stres, podstice
se aktivnost imuno celija/

e ima pozitivne efekte na zblizavanje i komunikaciju ljudi, povezuje ljude
« odrzavanje bicikla nije komplikovano.

Postoji nekoliko tipova, modela bicikala za turisticko putovanje:

e drumski, model za nekoliko brzina

« gradski, model za prevoz laksih stvari pri kupovini
e cruiser model, nov retro dizajn

» fixi speed, fiksni prenos brzina

e BMX;

e MTB, brdski kros

o elektricnii sl.

Ciklo turizam je deo aktivne rekreacije, Ciji cilj je uzivanje, poseta raznim destinacijama, istrazi-
vanje zanimljivosti, nesvakidasnjih prostora. U svetu ima preko milijardu bicikala, dvostruko vise
nego automobila. Biciklizam je olimpijski sport od 1868 godine. Pored uobicajenih mehanickih
bicikala koriste se i elektricni bicikli. Popularnost ovih bicikala u svetu raste, tako su postavljane
stanice za punjenje ovih bicikala, kao i mesta gde su mogla da se iznajme. U Parizu ima vise od
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20.000 elektricnih bicikala na stanicama za zamenu, dok je prvi u svetu grad Hangdzou u Kini sa
60.000 bicikala, po tom sistemu. Elektri¢ni bicikli postaju nezaobilazan deo ciklo turizma.

Turisticka valorizacija mikroregionalnog prekogranicnog prostora za ciklo turizam, obuhvata oce-
nu: geografskog polozaja, estetskih prirodnih ambijentalnih celina, opremljenosti prostora za za-
dovoljenje potreba potencijalnih turista, sigurnost i bezbednost lokalnih odabranih ruta i objekata.
Ciklo turizam ima potencijal spajanja s drugim vidovima turizma, turistickim proizvodima, koji ve¢
postoje i razvijeni su u mikroregionu, kao sto je gastro i vinska ruta, eko ruta.

2.2. Tradicija, istorijske zanimljivosti o biciklizmu u
mikroregiji

U mikroregionu bicikl je odmah postao popularan, ve¢ kada je velosiped stigao na ulice grada Su-
botice. Velosiped je arhaicni oblik bicikla, a rec potice od latinskih reci velox (brz) i pes (noga), sto
u prevodu znaci “brzo stopalo”. Tadasnji modeli su zahtevali veliku vestinu voznje. Konstrukcija
velosipeda se postepeno menjala, da bi danas postojao veliki broj modela, za razne uzraste i podlo-
ge, od trkacih, brdskih, velodromskih, viatlon, ciklokros i sl. do stilskih bicikala za gradsku voznju.

Slika 10. Velosipedi

Veliki zaljubljenik u anticki duh olimpijski igara, gosp. Lajos Vermes, sportista, inovator, takmicar i
pedagog, 1880. godine organizovao je sportska nadmetanja na Pali¢u, po imenu ,,Pali¢ka olimpijada®“.
Pored raznih sportskih disciplina organizovao je takmicenje u biciklizmu. Vermes je 1884. godine iz
sopstvenih sredstava izgradio takmicarsku elipsoidnu stazu duga 225 m, a zatim 1891. godine kruznu
asfaltiranu biciklisticko-atletsku stazu. Deo te staze jos uvek postoji na Pali¢u, u Vermesovom parku.
U to vreme takvu stazu imali su samo London i Lajpcig. Nabavivsi velosiped, inovirao ga je i projek-
tovao dvosed sa zglobovima. Pored ove inovacije, upotrebio je bicikl sa dinamom da bi dobio struju
za odrzavanje sastanaka pod svetlom. Organizovao je prve biciklisticke rute od Pali¢a do Novog Sada,
Bosanskog Samca i Rijeke. Iskoristivsi zaledeno placko jezero, smislio je takmicenje klizanja sa bici-
klima na ledu, a tokom leta takmicenje biciklima na pesku. Cesto je pobedivao na takmicenju.
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Novinar Istvan Valihora je prikupio fotografije, tekstove i materijale, za brosuru na dva jezika ,Pa-
licke predolimpijske igre“ (2008. god.), u kojoj je izmedu ostalog opisao i biciklizam i odao pocast
ideji gosp. Vermesa.

Uz navedenu brosuru, roman pesnikinje Marije Simokovi¢ “Velosiped gospodina Vermes$a” oveko-
vecio je uzbudljivu pricu o Lajosu Vermesu, intelektualcu autenti¢ne osecajnosti, osnivacu i pro-
moteru prvih obnovljenih olimpijskih igara, soprtisti, neimaru, koji je prigrlio voznju velosipedom.

Slika 11. Lajos Vermes

U istoriji subotickog mikroregiona imamo jos jednog izuzetnog pronalazaca i konstruktora gosp.
Ivana Sarica, Ciji se spomenik nalazi u gradu nedaleko od Gradske biblioteke. Ivan Sari¢ je poznat
kao konstruktor aviona, ali se aktivno, takmicarski bavio biciklizmom. Na medunarodnoj trci u
Pecuju 1886 god. osvojio je drugo mesto, prvo mesto je osvojio 1897.i 1898. na 10 km na prvenstvu
Ugarske, prvo mesto je osvojio na 25 km 1899. u Becu. 1900. godine ponovo je osvojio prvo mesto
na 100 km u Budimpesti i pet drugih mesta u drugim disciplinama. Bio je prvi u Novom Sadu na 100
km i u Beogradu na 25 km i na jednom kilometru. U to vreme bio je Sampion u 3 zemlje.
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Slika 12. Ivan Sari¢

Na ostavstini ovih velikana, dugi niz godina postoji i radi biciklisticki klub ,,Spartak® iz Subotice,
koji uCestvuje na brojnim domacim i medunarodnim takmicenjima u drumskoj takmicarskoj voznji,
u kojima se postizu odli¢ni rezultati, narocCito u kategorijama poletarci, kadeti i juniori. Iz ovih ka-
tegorija stasavaju vrsni takmicarski biciklisti u muskoj i zenskoj konkurenciji.

Subotica je grad bicikala kod svih uzrasta. U urbanom delu i na njenim obodima, leti ali i zimi, ljudi
ga koriste za razlicite svrhe:

e odlazak i dolazak na posao

e prevoz prilikom kupovine

e odlazak na izlete

e za posetu rodacima

« zaobilazak i rekreaciju u uzem i Sirem okruzenju
« zarekreaciju i odrzavanje sportske forme.

Voznja biciklom je stil zivota. To potvrduje i daleka 1888. godina, kada je osnovana fabrika bici-
kala, kao deonicarsko drustvo ,, “Fabrika bicikala Partizan DP za proizv. bicikla, delova za bicikle i dr.
metalnih pr. trgov. na veliko i malo.” Radila je do 2006 godine. Pored bicikala proizvodila je mopede
po licenci, od kojih je poznat Solex i Pony expres. Najpoznatiji bicikli su bili Poni, gradski brzinci /
sa pet i deset brzina/, klasicni, BMX-obelezje generacije iz osamdesetih godina XX veka. Fabrika je
izvozila svoje bicikle koji su bili vrlo kvalitetni i trajali su generacijama. Mnogi zitelji grada i danas
imaju njihove modele, koji postaju “vintage” i vrlo su cenjeni, narocito zbog trenda ozivljavanja
proslih vremena, u kojima su se proizvodili kvalitetni proizvodi.
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Slika14. - Izvor: Logotip Fabrike Bicikala Partizan, Subotica
http://www.gradsubotica.co.rs/suboticki-motocikl-partizan-m-50/

Mnoga udruzenja danas, u sklopu svojih aktivnosti, organizuju biciklisticke izlete, ture po okolini,
uz pesacenje, kao Sto to radi i Planinarski klub “Spartak”. Postoje sve predispozicije, da prekogra-
nicne ciklo rute postanu odrzive, sastavni deo aktivnosti gradana u mikroregionu, kao vrsta mani-
festacije, u buduénosti.

Jedna od takvih tradicionalnih manifestacija je obilazak oko jezera Pali¢ za Prvi maj, rekreativna
manifestacija koja zivi viSe od 40 godina, zvana ,Biciklom u prirodu — Trim“, ranije ,Trimbi“. Trasa
vodi od Subotice, kroz livade, atarskim putem, pored jezera Pali¢, dakle kroz park prirode do cilja u
turistickom delu jezera Pali¢. Na trasi su obelezeni kontrolni punktovi i svaki ucesnik dobija znak
da je prosao punkt, kako bi broj na kartici ucestvovao u izvlacenju nagrada. Nagrade su naravno,
bicikle.

2.2.1. Prirodni i tradicionalni resursi i ciklo dimenzija

Ciklo turizam ima koristan uticaj na mikroregion:

« ciklo turizam moze da privuce nove posetioce koji ostaju duze u destinaciji

 ciklo turizam podrzava lokalnu privredu, trgovinu, preduzetnistvo u ruralnim predelima
« ima minimalni negativni uticaj na zivotnu sredinu, podrzava odrzivost

» koriste se postojeci objekti i oni koji se ne korite dovoljno

» pored izgradenih biciklistickih staza, koriste se asfaltirani drumovi ali i putevi kao sto su atar-
ski, Sumski, livadski, tihe staze u prirodi, nasipi, nekoriS¢ene zZeleznicke pruge,
« podstice lokalno stanovnistvo da cesce vozi bicikl i koristi zaboravljene staze.
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Odmor ciklo turista se deli na:

zadrzavanja u destinaciji u rasponu od jedne do vise noci

ostanak na destinaciji viSe no¢i kao svrha odmora, obilazak destinacije i boravak u razlicitim
mestima

aktivnost nekog Sireg turistickog aranzmana, kao dodatna kategorija
dnevne ture voznje biciklom, sopstvenim ili iznajmljenim,
ture koje idu od smestaja u jednom mestu do nekog drugog mesta, u prirodi ili u urbanoj celini

izlete i voznju za vreme vikenda, za vreme praznika, u toku dana. To su voznje koje su duze
od 3 sata, odvijaju se u slobodno vreme, kao rekreacija. Jednodnevni izleti su izuzetno Cesti za
vreme praznika.

Da bi se omogucio Sirok dijapazon navedenih mogucnosti ciklo turisti, potrebno je valorizovati
pogodne prirodne i stvorene, tradicionalne resurse u turisticke svrhe.

Mikrodestinacija ima izuzetne prirodne resurse, 4 zasti¢ena prirodna dobra, sa raznovrsnim pejza-
zima, Ciji upravljac je JP “Pali¢-Ludas”. Ova prirodna dobra sa razli¢itim stepenima zastite, moraju
voditi racuna o optimumu posetilaca, da bi se odrzali prirodni procesi i sprecile devastacije.

Prema stepenu zastite, prirodni resursi zanimljivi za ciklo turiste su:

1.

Ludasko jezero-Ramsar konvencija mocvarnih podrucja, prvi stepen zastite, specijalni rezervat
prirode, kraj jezera se nalazi Vizitorski centar, Roka tanja-salas iz XIX veka, deo naselja Ludaski
Sor, odmoriste za bicikliste sa osmatracnicom za ptice, salas Zvonko Bogdan. Jezero ima izuze-
tan biodiverzitet, koridor za ptice, staniste velikog broja ugrozenih vrsta, moze se obici iz dva
pravca, iz pravca naselja Pali¢ preko sela Supljak, Ludaski Sor i iz pravca naselja Backi vinogradi
preko sela Hajdukovo. Obala jezera se moze obici atarskim i zemljanim putevima koji imaju i
edukativnu stazu.

Jezero Pali¢, Park prirode Pali¢, zasti¢eno prirodno dobro, sa delovima prvog i treceg stepena
zastite, moze se dostici biciklistickom stazom iz Subotice, obi¢i delomicno izgradenom stazom
oko jezera, delomicno kruznim putem oko jezera. Na severu jezera je turisticki deo sa tradicijom
turizma preko 180 godina i objektima u stilu secesije. Postoje dva parka, engleski park i barokni
Veliki park u sredisnjem delu. U tre¢em sektoru nalaze se pticija ostrva, migracioni punkt ptica,
veliki broj zasti¢enih vrsta, registrovano je 207 vrsta ptica.

Uz samu granicu, na severnim obodima grada, od sela Kelebija /SRB/, prema Tompi i Kelebiji /
HU/ prostire se stepsko-pes¢ano-Sumoviti predeo Suboticke pescare, zasti¢eno prirodno dobro.
Deo za istrazivanje je prvi stepen zastite, drugi i treci stepen zastite je za posetioce, specific-
nog mozaika biodiverziteta, izuzetno bitnog za prekograni¢ne mikroregione projekta. Izmedu
sela Tompa i Kelebija, do grada Subotica postoji biciklisticka staza a unutar Pescare su atarski,
zemljani putevi koji su pogodni za Setnju, prolaz terenskim biciklima. U Pescari postoje salasi i
ocuvana povrtarsko-voc¢arsko-vinogradarska proizvodnja.

Podrucje Selevenjskih pustara, nalazi se na istocnom obodu Suboticko-horgoske pescare, spe-
cijalni rezervat prirode, tipicno panonska travnata pustara, sa ornitofaunom i zasti¢enim vr-
stama, staniste najugrozenijih vrsta Evrope, postoji biciklisticka staza od Backih vinograda do
Hajdukova.
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5. Pored ovih zasti¢enih prirodnih dobara, kraj jezera Pali¢, nalazi se malo jezero pod nazivom Kr-
vavo jezero /zbog specificnih crvenih algi koje leti boje vodu, a neki ga zovu Omladinsko jezero,
Cijije juznideoiistocni deo pod zastitom, zbog posebnog biodiverziteta zasti¢enih vrsta. Pored
ovog jezera mozZe se pro¢i iduéi prema Supljaku-Ludasu.

Od stvorenih, tradicionalnih resursa, pre svega treba ukljuciti ve¢ valorizovane objekte secesije u
gradskom jezgru, na Palic¢u, objekte drugih arhitektonskih stilova, objekte seoske gradnje /npr. seoski
objekti na potezu Ludaski Sor/, panonskog tipa u svim selima na potezu Kelebija-Tompa-Kelebija,
koja uz pejzaze basti, livada i Sumovitih oaza, ¢ine za ciklo turistu poseban dozivljaj mira, tiSine, seo-
ske pastorale. Vrlo slican ambijent je i u selima Hajdukovo, Backi vinogradi, Nosa, potez do Horgosa.

2.2.2. Snimak postojeéeg stanja, veza sa EuroVelo rutama i postojeé¢im
lokalnim turama iz drugog projekta

Mikroregija ima odlicnu povezanost sa Euro Velo rutama, ali postoje oblasti koje treba unaprediti i
sinhronizovati za ciklo turizam:

« mreza biciklistickih staza se mora stalno odrzavati, dopunjavati, povezivati sa novim stazama u
urbanom i ruralnom delu;

« dodatni biciklisticki mobilijar /parking mesta, odmorista, info table/ nisu razvijena za sve lokacije;

« servisi, usluge, popravki bicikala, su svedeni na mali broj ponudaca; skladistenje, iznajmljivanje
je tek u povoju;

« finansiranje biciklisticke infrastrukture ide projektno, potrebni su i drugi izvori kao stalan zadatak;

« ponudaci ugostiteljskih i turistickih usluga nemaju ,, bike frendly“ pristup ciklo turizmu

e prevoznici lokalnog drumskog javnog prevoza ne pokazuju dovoljan interes da prilagode svoje
usluge specificnim potrebama biciklista;

« nema statistickih podataka, ni primarnog istrazivanja na nivou mikroregija o biciklistickim tu-
ristima, koji bi omogucili odlucivanje na bazi Cinjenica i izradu strategije razvoja ciklo turizma;

« Kklubovi i udruzenja najcesce iniciraju informacije i povezivanja sa ino potencijalnim posetiocima;

« receptivne turisticke agencije nemaju stalne ciklo aranzmane u ponudi.

U pogledu mogucnosti prenosa bicikala voznim javnim prevoznim sredstvima, omoguceno je bez-
bedno prevozenje bicikala vozom, na relaciji Subotica-Segedin, Subotica-Novi Sad-Beograd, a
uskoro se ocekuje i prevoz bicikala vozom Subotica-Budimpesta. Radi se o novim, brzim prugama,
sa nekoliko polazaka u toku dana, u oba smera.

Za razvoj ciklo turizma mikroregiona bitna je biciklisticka mreza Euro Velo ruta. Euro Velo rute, koje
idu kroz Evropu su dizajnirane tako da zadovoljavaju specificne potrebe ciklo turista. Mnoge ciklo
staze su na pojedinim rutama izgradene, neke se grade. Kroz Vojvodinu prolaze rute 6, 13i 11. Ove
tri rute se susre¢u na podrucju Beograda. Ruta 13i 11 se sre¢u kod Horgosa, a ruta 6 i 13 kod Sombo-
ra u Gornjom Podunavlju. Ruta 6 nastavlja Dunavom do Beograda gde se ponovo susrecu sve tri rute,
posle Beograda, nastavljajuci dalje svoje putanje. Za projektni mikroregion je bitna ruta 11 i 13.

EuroVelo 11 (Istocnoevropska ruta) — povezuje krajnji sever Norveske sa Atinom, prolazeci kroz 11
evropskih drzava. Cela ruta je dugacka 6,550 km.
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EuroVelo 13 (Ruta Celicne zavese — Iron Curtain Trail) — prati granicu dva bloka iz perioda ,,hladnog
rata“. Dugacka je Cak 9,950 km i povezuje 20 zemalja, imajuci u vidu ¢injenicu, da prate¢i granicu
drzava, Cesto prelazi iz jedne u drugu zemlju.

EuroVelo 11 u Srbiju ulazi prateci tok reke Tise i prolazi kroz Novi Becej, Zrenjanin i Pancevo da
bi kod Smedereva presla Dunav nastavljajuci dalje ka jugu Srbije. Prateci Veliku Moravu prolazi
Jagodinu i ide dalje do Nisa i zatim preko Leskovca i Vranja do granice sa Severnom Makedonijom.

EuroVelo 13 u Srbiju ulazi na tromedi Srbije, Madarske i Hrvatske i dalje prati drzavnu granicu sa
Madarskom i Rumunijom prelazedi iz jedne u drugu drzavu i prolazeci kroz Kikindu i Vrsac. Pred
ulazak u Derdapsku klisuru se racva na ,,srpsku” i ,rumunsku” trasu a zatim ponovo spaja kod Ne-
gotina gde nastavlja istocnom Srbijom kroz Zajecar, Knjazevac i Pirot da bi blizu Dimitrovgrada
presla u Bugarsku.

Trase ruta EuroVelo 11 i EuroVelo 13 koje ulaze u Srbiju, preklapaju se u maloj deonici, od tacke
ponovnog ulaska u Srbiju, do Novog Knezevca u Banatu. Ruta EuroVelo 13 u Srbiju u duzem toku,
ulazi u neposrednoj blizini Subotice, u regionu predela izuzetnih odlika ,,Suboticka pescara“. Trasa
prolazi blizu parka prirode ,Pali¢“, specijalnog rezervata prirode ,Ludasko jezero“ te specijalnog
rezervata prirode ,Selevenjske pustare“ gde napusta Srbiju i prelazi u Madarsku, uz moguci detour
koji bi ukljucio park prirode ,Kamaras“ kod Horgosa. Trasa po ponovnom ulasku u Srbiju vodi blizu
specijalnog rezervata prirode ,,Pasnjaci velike droplje” kod Novog Knezevca.

C?@ EuroVelo

the European cycle route network

Moscow &

Slika 15. Mapa biciklistickih staza — Izvor: www.eurovelo.com
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Oko Euro Velo ruta 11, 13 su formirane lokalne ture, postoje izgradene biciklisticke staze, moze se
proci asfaltiranim drumova, ali postoje i pescani, zemljani putevi za terenske bicikle.

U okviru projekta Eco Velo Tour, Dunavskog granta, osmisljene su tri rute: ruta peska, ruta vode
i Banatska avantura, kao rute koje se pre svega oslanjaju na zasti¢ena prirodna dobra i naglasak
stavljaju na ljubitelje prirode, posmatranje ptica i biodiverziteta, foto safari. Posebne ekoloske za-
nimljivosti i rariteti su u prvom planu. U okviru ovog projekta je na juznom delu Ludaskog jezera
izgradeno odmoriste za bicikliste sa osmatracnicom za ptice, od prirodnih materijala, sa prate¢im
komforom i sadrzajima.

Zbog duzine ovih ruta, ciklo turisti mogu koristiti javna prevozna sredstva, ako zele da odu u druge,
dalje destinacije. Pre svega savremeni vozovi na lokalu, ve¢ imaju moguc¢nost unosenja i lagero-
vanja bicikala u okviru prevoza putnika, tako da je doslo do napretka u ovom segmentu. Kod au-
tobuskog prevoza, sve zavisi od prevoznika i moguc¢nosti da se bicikli ostave u skladiste za prtljag.
Zbog ovih nedostataka, ciklo turisti koji idu na duge destinacije Euro Velo ruta, nekada svoje bicikle
nose na kamperima i koriste ih za obilazak lokalnih mesta, a nekada traze iznajmljivanje bicikala
na lokalu radi obilaska destinacije.

2.2.3. Ciljne grupe ciklo turizma, opis ciljne grupe, posebne potrebe
ciklo turista, stejkholderi, razvoj i osobine ciklo trzista

Ciljne grupe ciklo turizma mogu se podeliti prema terenu voznje koje preferiraju, prema kom su
prilagodeni modeli bicikala:

e cross-country bicikliste; koriste brdske bicikle, za neravne terene;
» drumske; koriste vintage bicikle i bicikle za asfaltirane staze;

e turing; koriste trekking modele;

» brdski spust; koriste specijalne bicikle.

Prosecni ciklo turista ima svoje specificne potrebe, ocekivanja i identitet takvih turista ima obelezja:

» dolaze iz gornje srednje klase, obrazovani su i osvesteni, pretezno iz EU i Nordijskih zemalja,
gde je ciklo turizam u zamahu, razvijen, postoji ve¢ kultura ciklo turizma; oni se rado ukljucuju
u druge vidove turizma na ruti-eko turizam, gastro-eno turizam, manifestacioni turizam

« muskarci srednjih godina idu najc¢es¢e na nameske ture, preferiraju cirkularne rute, zbog spe-
cificnih interesa;

« ako je cilj poseta u $iroj regiji, sa pauzama u toku voznje, smanjuje se razlika u broju muskih i
zenskih ciklo turista;

« na krace rute idu ciklo turisti srednjih godina, porodi¢no, Cesto je to grupa prijatelja koja isto
imaju decu;

« na duze rute idu mladi odrasli muskarci individualno, u grupi ili klubu;

« trose dnevno viSe od prosecnog turiste, na dobru hranu i sitnice koje mogu poneti sa sobom;

« rado razgledaju prodavnice sa biciklistickom opremom na ruti;

« otvoreni su za lokalnu kulturu a narocito ih odusevljava pejzaz.
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Za prekogranicne rute veoma su bitni lokalni stanovnici uz granicu: mladi ljudi; porodice sa decom;
starija generacija koja je u dobroj formi i stalno vozi bicikl; srednja generacija koja rekreativno vozi
bicikl na duze rute, kao izazov; biciklisti iz Sire regije koji Zele da upoznaju nesto novo.

Vazan zadatak je, da se na prekogranicne rute, privuku ino turisti, tzv. LOHAS / Lifestyles of Health
and Sustainability/ slede¢ih karakteristika:

« vrlo su obrazovani, ekoloski osvesteni i biraju male hotele i odmaralista koja nude zdravu ishra-
nu i pogodnosti / spa, bazen/,

» izuzetno im je vazna sigurnost bicikla i opreme koju mogu drzati u zatvorenom prostoru,
» biraju biciklisticke staze i opcije koje imaju minimalan negativan uticaj na okolinu,

» rado posecuju lokalne znamenitosti, kako prirodne tako i stvorene,

« otvoreni su prema lokalnoj kulturi i Zele kontakt sa stanovnistvom,

e istrazuju i rezervisu preko interneta,

« ne idu na destinacije masovnog turizma, ve¢ na malo poznate, neistrazene

« traze kvalitet usluge na destinaciji i mogucnost da se relativno brzo dode do servisa, lekara,
policije...
 iskusni turisti, materijalno dobrostojeci, imaju osecaj za kvalitet usluge ,vrednost za novac”

« troSe u proseku vise od prosecnog turiste; kupuju sve na destinaciji jer sa sobom nose samo
minumum potrebnih stvari.

Ponudaci usluga na ciklo rutama-stejkholderi /tree zainteresovane strane / imaju zadatak da stvo-
re ,bike frendly“ ambijent u svakom pogledu i usluge koje odgovaraju ciklo turistima. PoCev od
signalizacije o objektu; do stalaka za bicikle; moguc¢nosti sitnih popravki; obavestenja o bitnim
informacijama; hrane i pic¢a koji odgovaraju ciklo turistima; do smestaja koji je komforan, udoban i
jednostavan, ali ne i luksuzan; do moguc¢nosti pranja i susenja opreme i bicikala; stavljanja bicikala
u siguran prostor.

Ciklo turisti su i oni turisti koji odlaze na izabranu destinaciju i tu iznajmljuju bicikl da bi obisli
okolna mesta. Zato je potrebno da smestajni kapaciteti koji su ,,bike frendly”“ imaju moguénost da
iznajme bicikl ili da turistu upute na stanicu za iznajmljivanje bicikala.

Trziste ciklo turizma se razvilo krajem XIX veka u zapadnoj Evropi. Prva duga ruta je bila Pa-
riz-Brest-Pariz, za koju je osmisljen i danas poznati desert, koji se rado jede, stare poslasticarnice
u Parizu. Smatra se da u Evropi ima vise od 60 miliona aktivnih ciklo-turista i to predstavlja jednu
granu turizma koja najbrze raste i koja ¢e se u buduc¢nosti sve vise razvijati. U Evropi je ciklo trziste
vredno 44 milijarde eura godisnje, viSe od kruzing industrije. Prema ovim podacima, prekogranicne
rute izmedu mikroregiona, jos vise dobijaju na znacaju i mogu da se ukljuce u ciklo trziste svojom
ponudom.

2.2.4. Sta ciklo turisti mogu da vide, doZive u mikroregiji

Ceo projektni mikroregion ima izuzetne odlike predela, pocev od stepsko-Sumskog pejzaza, pescara,
do zasticenih prirodnih dobara, Ciji deo se proteze sa obe strane srpsko-madarske granice. Veliki
broj zastic¢enih vrsta flore i faune su posebne zanimljivosti, recimo kao Sto je palicki galeb, barske
kornjace, veliki broj ptica, fauna stepskih leptirova. U segmentu flore to su: zbunovi, orhideje, lisa-
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jevi, karakteristicne trave, livadsko cvece, perunike, hidrofilne i endemske vrste. Najlepse livade se
nalaze u Selevenjskoj, Jasenovackoj i Dascarskoj Sumi i na okolnim pescanim dinama. Prolazeci kroz
ove pescano-travnate-Sumske pejzaze, ciklo turista ¢e doziveti obilje boja, narocito u jesen, tisinu
i mir, posebne mirisne note prilikom cvetanja drvec¢a bagrema, topole, hrasta luznjaka i Zbunaste
vegetacije. Poseban miris humusa u Sumskim predelima, oseca se i na biciklistickoj stazi kada se
prolazi uz prirodna dobra. Ciklo turista moze da zastane, fotografise, uziva u trenutku kao da je
vreme stalo. Vecina ciklo turista su zaljubljenici u prirodu, rado se odmaraju izlezavajuci se na travi,
toplom pesku, u hladu drveca ili uz vodu. Preporucuje se da se stave info table sa opisom i slikama
pojedinih primeraka flore i faune, Ciji primerci su obeleZja pejzaza kraj koga se prolazi.

Ciklo turista ¢e uzivati u vinogradarsko-vocarskom pejzazu, rado ¢e posetiti neki specificni salas ili
bastu sa plastenicima za gajenje cveca.

Vodeni resursi, kraj kojih se prolazi daju ciklo turisti osecaj svezine. Pored svojih prirodnih rariteta,
delovi mikroregiona imaju legende i anegdote koje ¢e pojacati dozivljaj ciklo turiste. Ludasko je-
zero ima misticne legende pojavljivanja natprirodnih pojava kada magla obavije jezero, ili legende
o skrovistu beéara Roza Sandora, ili sakrivanju stanovni$ta u moc¢varnoj trski od najezde Turaka.

Arhitektonske urbane i seoske celine, imaju kako izuzetnu materijalnu zaostavstinu, tako i vrednu
nematerijalnu zaostavstinu. Istorijski podaci, price, anegdote i zanimljivosti o ljudima, desavanji-
ma, su dodatni segment koji ¢e privudi ciklo turiste. Lokalno stanovnistvo sa obe strane granice ima
rodake, prijatelje, porodicu i korene sa ovih prostora mikroregiona i posebno su zainteresovani za
zajednicCku proslost. Ako se ciklo rute garniraju ovakvim sadrzajima, dozivljaj ¢e dobiti viSu dimen-
ziju.

Arhitektonske celine koje ciklo turista moze obici na rutama:

» stil secesije u gradskom jezgru i na Pali¢u, palicke vile

» stil klasicizma, neorenesansi stil, art deco, internacionalni modernizam u gradu i na Pali¢u
» arhaicne kuce seoske arhitekture na Ludaskom Soru

« panonske kuce u Sirem delu grada, u selima na rutama.

Zakljucak: mikroregion ima izuzetne odlike predela i pejzaza, arhitektonske celine neprolazne vred-
nosti, vodne reurse koji ¢e dopuniti dozivljaje ciklo turista na rutama. To su sve turisticke lepote koje
¢e kod ciklo turista izazvati: zadivljenost, osecaj lepote, mira, usporenog zivotnog tempa, neoce-
kivanog dozivljaja, ili poznatih secanja, novih saznanja i korisno utrosenog vremena. Zadovoljstva.

Ciklo turisti, nakon istrazivanja, nekada sami dizajniraju svoje rute prema svojim Zeljama i oceki-
vanjima i to po principu:

« voznja od mesta A do mesta B, linijski, sa nekim sadrzajem u mestu B;

« kruzna voznja, gde se polazak i cilj zavrsavaju u istom mestu;

« ruralne rute gde se prelazi ne vise od 50 km dnevno, duz reka, ravnim putevima;

« urbane kratke rute na razlicitim mestima;

e rute u zasti¢enim prirodnim dobrima;

e pejzazne rute na obodima grada ili izmedu naseljenih mesta.

Preporucene lokalne rute u projektu Ce koristiti ove principe pri dizajniranju pojedinih pravaca i
njihovih alternativa.
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2.2.5. Formiranje novih lokalnih ruta, mape

Mikroregion poseduje mrezu biciklistickih staza i nekoliko tura koje su usmerene na predele i pej-
zaze, ekologiju. U okviru projekta dizajniraju se rute koje ¢e objediniti ve¢ postojece ture, sazeti
turisticke proizvode i uspostaviti Cetiri nove osnovne rute sa nekoliko alternativa, koristec¢i prven-
stveno izgradene biciklisticke staze i asfaltirane puteve.

Lokalne rute se fokusiraju:

» na vec izgradene biciklisticke staze i onu koja Ce biti izgradena u okviru projekta OPTI BIKE 3
» na asfaltirane puteve za drumska vozila

« na mogucnost da se osmisljene osnovne rute povezuju, da se preklapaju i tako stvaraju modali-
tete, trase i alternative tura, kao Sto je gastronomsko-vinska koja se nalazi ve¢ u trasama, kao
postojeca vinska tura

« da se prikaze slojevitost turistickog dozivljaja koja privlaci ciklo turiste
» da se dozvoli mogucnost ciklo turisti da sam dizajnira svoju trasu, tako sto ¢e moci prelaziti sa

jedne u drugu preporuCenu osnovnu rutu, jer ¢e imati dodatni osecaj samostalnog istrazivanja
i avanture

» da se nove rute bez problema ukljuce u ve¢ osmisljene postojece
» da se predvidi mogucnost prosirenja i stvaranja novih ruta u slede¢im periodima i projektima.

Osnovne rute:

2.2.5.1. RUTA: ARHITEKTONSKO- ISTORIJSKA RUTA-GRADSKO JEZGRO, PALIC

Ruta arhitektonsko-istorijskog nasleda pocinje od Gradske kuce, kao centralne tacke i ide u gradski
obilazak objekata pre svega secesije.

Trasa 1- arhitektonski stilovi gradskog jezgra

Gradska kuca je remek delo madarske secesije, sa ornamentikom Sara stilizovanih cvetova,
cvetnog nakita od keramike i kovanog gvozda, sa Zolnai keramikom. To je centralna tacka i simbol
Subotice. Izgradena 1908-1912, arhitekte Macel Komor i Deze Jakab. Toranj Gradske kuce-vidi-
kovac je visok 45m i pruza izuzetan pogled na okolinu. Unutrasnjost Gradske kuce je inspirisana
narodnim madarskim motivima, u Velikoj ve¢nici se nalaze izuzetni vitrazi, vitraziste Mikse Rota i
slikara Sandora Nada. Unutrasnjost Gradske kuéa je poseban doZivljaj, naro¢ito iz sve¢anog ulaza.
Zgrada ima Cetiri unutrasnja dvorista i Cetiri ulaza.

Nakon razgledanja Gradske kuce, ciklo turisti mogu proci pored objekata na ulici Korzo, zatim po-
red Rajhlove Palate i vila ispred Zeleznicke stanice u ulici Park Ferenca Rajhla, dalje ulicom Dure
Dbakovi¢, da bi prosli ulicom Korvinovom, pogledali malu ulicu starih zanata i produzili put pored
Otvorenog Univerziteta. Zatim put ide ka Sinagogi, Muzeju, ulicom Dimitrija Tucovica, obisli bi
zgradu Gimnazije, spomenik Kostalanji DeZe-u i kuéu Cat Geze. Pored spomenika na Trgu Zrtava
fasizma, crkve Sv. Terezije Akvilske, produzili bi ulicom Matka Vukovi¢a, sa palatama, do Strosma-
jerove ulice i Muzicke skole, u stilu klasicizma, nakon cega bi prosavsi kroz park do biblioteke, i
nastavili put ka Pali¢u biciklistickom stazom.
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U ulici Korzo postoje objekti vredni posmatranja.

Korzo 1. palata Vojni¢ Mate ml., gradskog drzavnog tuzioca, u neogotskom stilu, najamna palata
sa atriumom u sredini, koja je u to vreme imala dva lifta, izgradena 1893 god., arhitekta Jedlicka
Janos. Na procelju trouglaste terase nalazi se grb porodice Vojni¢. Zgrada je proglasena zastice-
nim spomenikom kulture.

Korzo 2. Narodno pozoriste, sa 6 velikih korintskih stubova na procelju. Zgrade je gradena u
periodu od 1845-1853, arhitekta Janos Skultély, deo prema korzou je bio hotel, da bi arhitekta
Ferenc Raichle, 1904-1907 izvrsio adaptaciju i tada je stavljen natpis Gradsko pozoriste. Pozori-
Ste je dominiralo okolinom, u to vreme blatnjavim i neosvetljenim ulicama. Bio je to znak da je
kultura znacajna za razvoj. Pozorisna sala je 1915. izgorela, da bi bila obnovljena 1926 godine.
Nova rekonstrukcija i planovi pokrenuti su 2006 god. a zgrada se smatra vaznim spomenikom
kulture od 1991 god.

Korzo 3. Hotel ,,Zlatno jagnje“, sada Dom vojske, izgraden 1854, arhitekta nepoznat, u duhu mi-
nhenske secesije. 1886 godine rekonstruisan je ugostiteljski deo po planovima Geze Koczke, da
bi poznati suboticki arhitekta Titus Mackovi¢ izvrS$io ponovnu rekonstrukciju, po kojoj je zgrada
i danas poznata. Tri secesijske arkade krase prednji deo fasade zgrade. Objekat je proglasen vaz-
nim spomenikom kulture 1986 godine.

Korzo 4. je zgrada izgradena kao palata Suboticke trgovinske banke, po idejama Marcela Komora
i Dezea Jakaba, arhitekata koji su ostavili veliki pecat u gradu. Zgrada je jedinstveni spomenik
secesije, posebno dostignuce u lepoti. Na procelju se nalaze motivi secesije (zenski lik), i motivi
madarskog veza (lale, srca). Unutar palate se nalazi malo dvoriste. U suterenu su bile prodavnice
i banka, a sprat je izgraden za stanovanje. 1986 god. zgrada je proglasena vaznim spomenikom
kulture.

Korzo 5. najamna palata Poljakovi¢ Alajos-a, profesora u gimnaziji, u neorenesansnom stilu,
arhitekta Mihaly Toth. 1894 god. zgradu je kupio Sandor Vojni¢ koji zgradu obnovio, a od 1911.
zgrada je postala vlasnistvo Privredne banke Juzne Nizije, koja je ponovo obnovljena po nacr-
tima Marcela Komora i Dezea Jakaba i time dobila danasnji izgled. Na procelju se mesaju orna-
mentike renesanse, klasicizma i becke secesije. U toku bombardovanja 1944 god. zgrada je oste-
¢ena, da bi 1976 god. bila rekonstruisana po nacrtima arhitekte Gorana Martinovica. Od 1986
god. se smatra spomenikom kulture.

Korzo 6., najamna palata pravnika Janosa Dimitrijevica, izgradena je u neorenesansnom stilu
oko 1881. god. Na procelju se moze videti filigranska ornamentika, koja razbija stroge linije fasa-
de. Ta vrsta ornamentike karakteristicna je za arhitektu Titusa Mackovica, koji je imao hrabrosti
da prevlada kruta pravila gradevinarstva. Od 1986 god. zgrada se smatra spomenikom kulture.

Korzo 7., najamna palata kompanije Suboticko gradevinarstvo, koja je izgradena 1912, sa unu-
trasnjim dvoristem, kao dva identicna objekta za stambeno-poslovne potrebe. U Zargonu se Spo-
minju kao ,,blizanci®. Celo resenje se smatralo inovativnim, jer je to prva zgrada u stilu inter-
nacionalnog modernizma, sa jasnim, jednostavnim linijama. Stil internacionalnog modernizma
je zaziveo tek sredinom XX veka. Velike prozorske povrsine sa umetnutim stubovima objektima
daju eleganciju. Krajem XX veka na jedan objekat su podignuti spratovi, po prvobitnom planu
arhitekte Zigmonda Siklaija (Sziklai Zsigmod). Drugi objekat je ostao sa manjom spratnoséu,
tako da je zargon blizanci prestao da postoji. objekti su proglaseni spomenikom kulture1985
god.
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Korzo 8., najamna palata Sanko Manojlovi¢ (Manojlovits Szanko), izgradena u stilu neorenesan-
se, ali sa strogom ornamentikom. Izgradena 1881 god. po nacrtima Titusa Mackovic¢a. Ono sto
krasi palatu su dve zZenske figure iznad prozorskim timpana, kao i krovna konstrukcija. Kreativ-
nost ovog arhitekte je prikazana u resenjima, gde su u suterenu bile prostorije za prodavnice, a
na spratu stanovi. Palata se jos istice prekrasnim ulazom i izuzetno oslikanim stepenistem sa
pregrst boja. Palata je proglasena vaznim spomenikom kulture.

Korzo 9., najamna palata Adolfaa Halbrohra izgradena u stilu neorenesanse, arhitekte Geze
Kocke (Koczka Géza). Simetriju fasada razbija ulaz za kocije i ljude, koji je ukrasen sitnom gips
ornamentikom. Palata je proglasena spomenikom kulture 1986 godine.

Korzo 10., Nacionalni hotel, zgrada izgradena 1882 god. u stilu neorenesanse i klasicizma, arhi-
tekta Geza Kocka. Prozori predstavljaju osnovnu lepotu sa harmonicnom fasadom. Ovu zgradu
je finansirao Halbrohr Mor, veleposednik kao svoj tre¢i hotel, u kome je u prizemlju bila kafana,
a sobe na spratu. Simetricna fasada je odavala znake elegancije i luksuza hotela. 1895 je mladi
arhitekta Ferenc Rajhl (Raichle Ferenc) modernizovao je unutrasnje uredenje. Objekat je progla-
Sen 1986 god. spomenikom kulture.

Korzo 11., najamna palata Simon Dominus, u stilu neobaroka, arhitekta Titus Mackovi¢. Manji
objekat, iznad Cije kapije se proteze terasa, ornamentika su otvorene skoljke i mesec, dok je ceo
objekat simetrican. Spomenikom kulture proglasen je 1986 godine.

Korzo 12., rezidencijalna zgrada familije advokata Porda Manojlovi¢ (Manojlovits Gyorgy), stil
neorenesansni, arhitekta Mackovi¢ Titus, izgradena 1881. god. Na fasadi se nalazi kompozicija
kubusa, koja je ¢ini harmoni¢nom. Zgradu krasi stroga jednostavnost uz ograde od kovanog gvo-
zda kao novina u izgradnji. Proglasena je vaznim spomenikom kulture1991 godine.

Korzo 13., Beogradska robna kuca, izgradena na mestu nekadasnjeg parnog mlina iz 1873 god.
do 1971., kada je srusen. Po nacrtima Lasla Kolosija i Deze Ludasija (Kolozsi Laszl6 i Ludasi
Dezs6), 1987. izgradena je robna kuca, cija fasada imitira stilove kuca na Korzou, sa potpuno
prilagodenim visinama i funkcionalnos¢u namene, tako da se kockasti oblik robne kuce sakrio i
stopio iza fasade. U njoj od 2017 god. radi Rafles robna kuca.

Korzo 15., najamna palata Prokes Mihalja (Prokes Mihdly), izgradena 1888 god. u neorenesan-
snom stilu, arhitekta Geza Kocka, sa harmoni¢nom i pomalo strogom fasadom, na dva sprata. Na
prvom spratu su se nalazi cetvorosobni i petosobni stanovi, sto ve¢ tada bio luksuz. Dok su se na
drugom spratu nalazili dvosobni stanovi. Ovde je bio i atelje Geza Kocka, a kasnije u osamdese-
tim godinama ovde je Ziveo putopisac i istrazivac svetskog glasa Tibor Székely.

Stigavsi na kraj Korzoa, vidi se art deco zgrada malih sportova Sokolski dom, izgradena 1936
, tada najveci sportski centar. Danas se u zgradi nalazi Decije pozoriste nastavak nekadasnjeg
lutkarskog pozorista, a velika sportska sala je bila preuredena u bioskop Jadran, da bi se tamo
preselilo Narodno pozoriste. Tim inzenjera i arhitekata radio je na nacrtima Sokolskog doma:
Konstantin Kosta Petrovi¢, Oton Tomani¢, Franjo De Negri, Baltazar Duli¢, Velja Stefanovi¢, sli-
kar Savo Rajkovi¢, ¢iji triptih zidnih slika u predvorju se nalazi ispod farbe.

U ulici bure Dakovica iza Prokes palate, nalazi se Palata Rajhl Ferenca, izuzetno delo madar-
ske secesije, na adresi Parka Rajhl Ferenca 5. Arhitekta je podigao palatu kao svoju porodi¢nu
kucu. Poznavaoci arhitekture i umetnosti smatraju palatu u Subotici njegovim Zivotnim remek
delom. Najvecu paznju privlaci centralni deo sa ulaznim portalom po ¢ijim se obodima nalazi
Zolnai keramika iz Pe¢uja i Murano staklo iz Italije. Danas je to galerija savremene umetnosti
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“Likovni susret”. U njenom dvoristu se nalazi basta ugostiteljskog objekta Boss, koji sledi ambi-
jentalnu celinu palate.

Palate na severnoj strani Parka Rajhl Ferenca, locirane na nekadasnjoj Roginoj bari:

« Zgrada na broju 7, podignuta 1892. za gradonacelnika Lazara MamuZzica, arhitekta Titus Mac-
kovi¢, na uglu dveju ulica u slovu L, renesansni stil, na uglu sa erkerom kao “kibic fensterom”,
predstavlja spomenik kulture.

» Zgrada na broju 11, najamna palata Simeona Leovica, stil secesija, projektanti Eden Lehner i
Dula Partos. Palatu Leovi¢ mozemo identifikovati kao prvu suboticku gradevinu prelaznog tipa,
od istoricizma ka secesiji. [zgradena je 1893. god.

« Zgrada na broju 13, podignuta je 1898 godine za Ferenca Simegija, stil neogotika, arhitekta Ti-
tus Mackovic¢, ugaona jednospratna zgrada, ulaz u poslovni deo zgrade smesten je na ugaonom
delu, terasa je natkrivena piramidalnim tornjem, floralna ornamentika oko prozora. Spomenik
kulture.

Nadalje prolazeci biciklistickom stazom u ulici Dure Dakovi¢, postoje zanimljive kuce:

» kuca Save Medanskog - Bure Dakovica 1, projektant Ferenc Rajhl, 1903.
» najamna kuca Jozefa Ungara — Dure Dakovica 10, projektant Titus Mackovi¢, 1910.
« najamna kuca Ernesta Lendvaija — Dure Dakovica 19, projektant Titus Mackovic, 1909.

Medu navedenim ku¢ama, izgraden je poslovni prostor internacionalnog modernizma osiguravaju-
¢eg drustva DDOR, sa veoma lepim mozaikom na fasadi.

Sledeca zanimljiva ulica kafic¢a i restorana je Korvinova ulica, sa izuzetnom atmosferom i ulicom
starih zanata i secesijska palata S. Sonndenberga u Korvinovoj 10 i u D. Pakovi¢ 3 je isto njegova
palata.

Iz Korvinove ulice put vodi ka Otvorenom Univerzitetu, stil internacionalni modernizam, poznat
po palickom Festivalu evropskog filma i Medunarodnom festival pozorista za decu. Prolaskom po-
red Franjevacke crkve , i najstarije saCuvane zgrade u Subotici, kuc¢e Luke Sucic¢a, podignute 1730
god., Trg Cara Jovana Nenada 11, u baroknom stilu, dolazi se do skretanja ka sledecoj ulici.

Ostavljajuci trg, pre ulaska u ulicu Dimitrija Tucovica, vide se kuce:

» Palata Madarske opste kreditne banke — Trg republike 2, projektant Alfred Gutman Hajos, 1911;

« Loncareviceva kuca — Trg Republike 10, projektant Geza Kocka, 1907. u stilu becke secesije. Po-
red bogate secesijske ornamentike zanimljiv je erker na uglu zgrade koji je poduhvacen velikom
skoljkom.

U ulici Dimitrija Tucovica ide niz palata cije fasade su zanimljive, a posebno se istice:

» Palata Austrougarske banke, Dimitrija Tucovi¢a 15, jednospratnu masivnu zgradu koja odaje
utisak sigurnosti i stabilnosti projektovao je Ferenc Rajhl (Ferenc Raichle) 1901. god. Uticaj
secesije na ovoj zgradi se moze videti u mnostvu dekorativnih elemenata kao sto su Zenska lica,
glave Merkura, cvetovi suncokreta, kosnica, kljuc i kvaka u obliku sfinge — koji su simboli¢no
prenosili poruke o bogatstvu, sigurnosti i tajnosti uloga.

» Zgrada Jevrejskle Opstine Subotice podignuta je 1902. godine, u isto vreme kada i zdanje Sina-
goge. Jevreji u Subotici Zive od 1775. godine.
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Sa kraja ulice prema Aleji Marsala Tita vide se rezidencijalni objekti internacionalnog moderniz-
ma, sa Anticevim kulama, visokospratnicama. Iza ugla dolazi se do Sinagoge.

Sinagoga je najlepsi primer madarske secesije, jedina u Evropi. Ima floralnu dekoraciju u vidu
paunovog pera, lala, stilizovane ruze, ljiljana, na fasadi i u unutrasnjosti. Vitrazi su izradeni u pe-
Stanskom ateljeu Mikse Rota, a fasada i crep je iz fabrika Zolnai keramike. Unutra$nji prostor izgra-
den u obliku zavetnog Satora, izuzetno je akustican. Cela konstrukcija je avangardna i inovativna.
Rekonstruisana je 2018 god.

Preko puta Sinagoge nalazi se Gradski muzej, smesten u porodicnoj zgradi doktora Mikse Deme-
tera, u darmstatskom stilu secesije. Osnovan je 1892 god. i reosnovan 1948 god. Poseduje i cuva
arheolosku, etnolosku, prirodnjacku, umetnicku, istorijsku zbirku artefakata i legata. Muzej ima
stalne i prigodne postavke, izlozbe i deSavanja, uz vrlo obiman istrazivacki rad.

Sa Trga Jakaba i Komora, vidi se zgrada Gimnazije i park sa spomenikom Kostalanji Deze-u. Zgra-
da je u stilu istoricizma. Gimnazija je nastavlja¢ gramatikalne skole iz 1747. god, koju su osnovali
franjevci. Gimnazija ima izuzetnu proslost, nju su pohadali Deze Kostalanji, (njegov otac Arpad
Kostolanji bio je dugi niz godina direktor gimnazije), Cat Geza i Dusan Radovi¢ pisac, Stevan Raic-
kovi¢ pesnik, prof. dr. Pavle Ivi¢ lingvist, i mnogi drugi ljudi koji su svojim radom doprineli kulturi
i privredi ovog grada.

Prolazeéi pored gimnazije ulicom Petefi Sandora, koja je nekada bila glavna ulica, dolazi se do
spomen ploce Geze Cata, na zgradi koja je sada poliklinika. Odmah se vidi Trg Zrtava fasizama sa
monumentalnim spomenikom, parkom i crkvom Sv. Terezije Akvilske. Sa desne strane nedaleko od
kruznog toka, na adresi Trg Lajosa Kosuta 4, nalazi se zgrada NEPKER (Népkor), izgradena u stilu
secesije u kojoj je madarski kulturni centar, koji deluje neprekidno od 1871 god., sa bogatom isto-
rijom i sirokim dijapazonom negovanja madarske kulture.

Biciklistickom stazom u ulici Matka Vukovica trasa se vraca pored divnih palata i kapele Sv. Roke
zastitnika grada ( Kapela Sv. Roka zastitnik od kuge) podignute 1738 . godine, koja ima status spo-
menika kulture od velikog znacaj, do Muzicke $kole u Strosmajerovoj ulici.

U Strosmajerovoj ulici nalaze se najamne palate, stila klasicizma:

» broj 3, najamna kuca Imrea Madara, danasnja Muzicka skola, izgradena 1847. god.
» broj 4. najamna kuca Luke Aradskog, arhitekta Titus Mackovic,
» broj 7. spratna kuca Floriana Pavelke, izgradena 1847. godine

e Zgradanabroju 8, podignuta 1827. godine na mestu gostionice iz 18. veka. Gradena je za Andra-
Sa Vinklea, kao spratna gradevina - gostionica, sa Sest gostinskih soba, trpezarijom i plesnom
dvoranom. Zgrada predstavlja spomenik kulture, oblikovana je sa stilskom obelezjima baroka i
klasicizma.

e Zgrada na broju 10, kuca porodice Zomborcevi¢ (Zomborcsevits), izgradene 1846 god.
« Zgrada na broju 16, spratna kuca Benedeka Mackovica (Matskovits Benedek)

» Zgrada na broju 22, palatu je projektovao suboticki arhitekta Titus Mackovi¢ 1909. godine. Ovo
je jedini dvospratni i jedini secesijski objekt u celoj ulici. Fasada ove palate, kao i druge secesij-
ske gradevine koje je gradio Mackovi¢, inspirisana je secesijom Beca i Darmstata, ali ne direktno
nego preko brace Vago, arhitekata iz Budimpeste.

o Zuta kuéa u Subotici, na kraju ulice, nekadasnja zgrada Stedionice Narodne banke, podignuta
je u periodu od 1880. do 1883. god. i predstavlja spomenik kulture od velikog znacaja. Zgrada je
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sagradena prema projektu Titusa Mackovica, kao jednospratna neorenesansna gradevina pro-
jektovana za novcani zavod. Poprimila je viemenom i druge namene, sto je donosilo i izvesne
devastacije i promene (otvaranje novih ulaza, koji su danas opet zatvoreni). Zgrada je vezana
za niz istorijskih dogadaja iz Drugog svetskog rata. U njoj je za to vreme bilo sediste specijalne
policije, vojske, zatvor i muciliste. Sada je Uciteljski fakultet.

Iz Strosmajerove ulice se pored parka sa bistama bitnih subotickih knjiZevnika, ulazi do zgrade
biblioteke i gradske najamne palate.

zgrada Biblioteke je nekada bila Nacionalna kasina koja je podignuta 1896. god. Ima status
spomenika kulture od velikog znacaja. Zgrada je sagradena po projektu Ferenca Rajhla (Raichle
J. Ferenc). Ona predstavlja ugaonu gradevinu projektovanu u duhu eklektike. Na ulazu sa trga
Slobode nalaze se figure dva Atlasa, rad vajara Ede Telca koji nose balkon sprata. 2022. godine
restaurirana je ceona fasada. Izuzetno je raskosna prostorija Citaonice i samo stepeniste koji
vodi u nju. Ona je na prekretnici XIX i XX veka prvobitno bila namenjena za drusStveni zivot
subotickih intelektualaca koji su se okupili u Nacionalnoj kasini u okrilju Slobodnog liceja. O
drustvenim prilikama i o ambijentu ove prostorije daje opis Deze Kostolanji (Kosztolanyi De-
zs6) u svom romanu “Seva” (Pacsirta).

zgrada Gradska najamna palata , projektovana u duhu becke secesije. Njen autor je arhitekta
Pal Vadas (Pal Vadasz), a izgradnja je zavrsena 1913. god., rezidencijalnog tipa.

Prolazeci pored biblioteke, stize se do spomenika Ivanu Saricu, preko puta kompleksa za stanova-
nje u stilu internacionalnog modernizma, zvanog , Tokio“. BiciklistiCkom stazom ide se pravo ispod
podvoznjaka ka Palicu.
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Trasa 2 — opustajuca voznja biciklom kroz Pali¢, arhitektura secesije i drugi stilovi

BiciklistiCkom stazom stize se do centra Palica, koji se odmah prepoznaje po zZivopisnom Vodo-
tornju, koji je izraden 1910. god. u stilu secesije i vodi kroz engleski park Setalistem do jezera.
Vodotoranj je viSenamenski objekat kao stajaliste za elektricni tramvaj, ulaz u banju, simbol Palica.
Kolorit je zivopisan, oker, svetlo plava, zelena i slavna pali¢ko crvena boja dominiraju, uz ukrase
od kovanog gvozda i drvene dekorativne elemente. Istoricar umetnosti Bela Duranci smatra da su
inspiracija bile kitnjaste kapije Kalotasega, riznice madarskog folklora.

Prolazeci kroz Setaliste engleskog parka, sa desna strane, stazom Sumskog pojasa, stize se do Let-
nje pozornice u Sumi, izgradene 1950 god., arhitekta Baltazar Duli¢, a sluzi za razne manifestacije
u letnjem periodu. Ima amfiteatralni oblik, odlicnu akustiku. U njoj se odrzava Palicki filmski fe-
stival. Iza Letnje pozornice vide se teniski tereni Tenis kluba ,,Pali¢ 1878” od koje godine se igra
tenis na Pali¢u. Danas se organizuju mnogi turniri. Zgrada svlacionice i terasa je u stilu secesije.

Ako biciklista produzi engleskim parkom (podignut od 1840 god.) od Vodotornja proci ¢e kroz Veli-
ku terasu i sti¢i do spomen Cesme.

Velika terasa, poznati je secesijski objekat, izgraden 1912. godine, arhitekte: Marcel Komor, Deze
Jakab. Na spratu se nalazila parket balska sala, koja je sluzila kao zatvoreni teniski teren, sala za
balove, danas kongresni centar. Prisutni su floralni elementi i posebno se istice palicko crvena boja.
U prizemlju je bio restoran i poslasticarnica.

Preko puta, ispred Velike terase nalazi se Muzicki paviljon, stil secesije iz istog perioda, sluzi za
promenadne koncerte. Odmah tu je i Spomen Cesma. Prilikom zavrSetka gradnje secesijskih obje-
kata na Pali¢u (1912), na originalnoj kamenoj oblozi Spomen cesme bili su uklesani Kostolanjijevi
stihovi. Kasnije su ovi stihovi zamenjeni natpisima o istoriji Pali¢a.

Iduéi stazom, pored baroknog parka, prema zapadu tu je Zenski Strand, izuzetna secesijska grade-
vina, sa kabinama i molom, kafi¢em, odakle se pruza neprekidan vidik do horizonta. I ovde se istice
floralna ornamentika i pali¢ko crvena boja.

Krecuc¢i se dalje uz jezero, prema zapadu, stize do: Vile Lujze, Bagojvara, spomenika Vermes Mi-
halju, ostatka asfaltne biciklistice staze, restorana Riblja carda (imitiran stil secesije), do jedrili-
carskog kluba. Dalje izgradena staza vodi uz jezero, pored pecaroske osmatracnice, salasa i kuca sa
bastama prema nasipu treceg sektora Palica.

Vila Lujza je objekat tada pomodnog svajcarskog stila vila, koji je podigao Lajos Vermes, za svoju
majku, povodom utemeljenja palic¢kih igara, sa Zolnai keramikom kao crepovima, upotrebom drve-
ta, dve terase. Tu se protezala i tadasnja biciklisticka staza, tribune, paviljoni za vezbanje i kafana.
Danas sluzi kao luksuzni smestajni objekat.

Bagoljvar: ili Sovina kula izgradena je 1892. godine u okviru sportskog kompleksa Lajosa Ver-
mesa, istaknutog sportiste i osnivaca Palicke olimpijade 1880. godine. Vila je izgradena u tada po-
modnom $vajcarskom stilu, sa obilatom upotrebom drveta i crepovima od ¢uvene Zolnai keramike.
Sluzila je kao svlacionica takmicara i sudijski prostor.

Spomenik Vermes Mihalj-u, u Parku Vermes$ Mihalj, posvecen je ¢oveku sirokih interesovanja,
kojije od 1880.do 1914. godine na Pali¢u organizovao sportske igre, inspirisane duhom olimpizma.

Ako se obide Vila Lujza, dolazi se do pali¢kih vila i ZOO vrta, koji je utemeljen 1949 godine i danas
se smatra pali¢kom atrakcijom.
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Iduci palickim SetaliStem prema istoku i u okviru baroknog parka mogu se videti:

dva hotelska zdanja: Hotel Park, izgraden 1860 god. zasti¢en spomenik kulture, iz perioda kada
je banja Pali¢ bila poznata, stil klasicizma; Hotel depandans Jezero, istog stila.

dve plave vaze, rariteti, stoje ispred svakog hotela i predstavljaju Vodenog boga, Zolnai kera-
mika, poklon vlasnika fabrike Miklo$a Zolnai-a 1910. god.

fontana od kamena
skulpture i spomenici
tramvajska stanica, danas Turisticki info centar, izgradena 1897 god., krajnja stanica na Palicu.

objekat Abazija, izgraden 1925. god, funkcionisao kao restoran, zatim kao najstariji bioskop,
a danas ima istu namenu, predstavlja deo zakonom zasti¢ene arhitektonske celine parka Palic.
palic¢ke vile u Splitskoj aleji, izgradene po uzoru Svajcarskih vila, kao i privatne vile uspesnih
privrednika grada sa kraja XIX i pocetka XX veka pored Vodotornja, koje su sada biblioteka,
posta, apoteka.

Ova Setnja moze da se zavrsi na Muskom strandu, gde se nalaze mol na jezeru, riblja carda, kafic¢i
i restorani koji se protezu do kraja pescane plaze.

Preko puta Vodotornja je parkiraliste, poslovni centar i robna kuca, stila interncionalni moderni-
zam, arhitekta Karlo De Negri.
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2.2.5.2. RUTA: RUTA U SUSRET SUTONU-LANDSCAPE /PEJZAZ/
DeZe Kostolanji: Pesma Gezi Catu (Vers Csath Gézanak)

“Sada palicko jezero blista kao olovo,

i na bunici i na divljim vucjim bobicama

spava svetlost.”

“Most a palicsi t6 tgy fénylik, mint az 6lom, / és a beléndeken s a vad farkasbogydkon / alszik a
fény.”

Ako ciklo turisti zele dozivljaj spokoja, mira, tiSine i uzivanja u prirodi, mogu izabrati dve trase
dozivljaja zalaska sunca, sa pregrst boja koje se prelamaju na povrsini vode jezera i nad nebom, ili
kroz pastoralni seoski pejzaz na obodu jezera.

Trasa 1- Palicko-Ludaski suton

Biciklistickom stazom do Palica (iz pocetne tacke od Gradske kuce) ciklo turista moze skrenuti na
prvom ulazu u Pali¢, u ulicu... pro¢i pored pali¢kih vila i teniskih terena, skrenuti kod ZOO vrta i
izaci na jezero kod Vile Lujza. Odatle se Setalistem dolazi do jedrilicarskog kluba, koji ima veliki
prostor za sedenje i odmor i uzivanje u pogledu na jezero u kojem plivaju divlje patke i labudovi.
Ali pravi ose¢aj sutona na Pali¢u pruza isto¢ni deo jezera. Potrebno je pro¢i pored Zenskog $tranda,
doc¢i do Muskog stranda i ovde na molou ili na klupama pronaci mesto za posmatranje i uzivanje.
Tisinu Ce razbiti krikovi palickog galeba, zasti¢ene vrste ptica. Odavde se vidi ceo krajolik druge
strane jezera sa zelenilom i visokim drve¢em. Trenutak ovog odmora ¢e pruziti uzivanje za dalje
istrazivanje do duboko u sumrak.

Od Muskog stranda, prema juznom delu jezera, izgradena je staza koja prolazi pored veslackog
kluba, igralista za male sportove, do pescane plaze, zatim dalje uz Vikend naselje do vinarije Petra.
Na ovom segmentu nalazi se nekoliko nadstresnica za odmor. Pogled na jezero je neprekinut. Ne-
posredno kod ribarske kuce nalazi se tabla u obliku knjige sa vrstama riba koje se delom mogu naci
i ujezerima Pali¢ i Ludas.

Preporucuje se da se nakon sto se stigne do vinarije Petra, izade na kruzni asfaltni put, oko jezera
koji ide kroz prirodu i krene ka severu, i izade kod Krvavog jezera. Ovo jezero nije veliko i moze se
obici brzo, juzni deo jezera je zasticeno prirodno dobro, dok je severni deo ostavljen za kupanje i
pecanje. Sa ovog jezera je i dalje moguce posmatrati suton na Pali¢u. Odavde vodi asfaltni put pre-
ma selima Supljak (Ludas) i Ludaski Sor i Ludaskom jezeru, pored objekta Navigator i Omladinskog
naselja. Pejzaz se menja, smenjuju se zone zelenila, sa ku¢ama i bastama, vo¢njacima i njivama.
Prolazi se pored vinarije Zvonko Bogdan, farmi, parka avanture i ergele Furioso, da bi se na izlasku
iz Supljaka stiglo na juzni rub Ludaskog jezera i letnjikovca porodice Kostolanji (Kosztolanyi haz).
Ovaj letnjikovac je znacajan spomenik kulture. U letnjikovcu je leta provodio cuveni pisac Deze
Kostolanji i opisivao pejzaze oko jezera. Objekat je bio ordinacija i dom brata knjizevnika, a glavna
ulica nosi naziv oca Arpada Kostolanji.

Asfaltnim putem pored jezera ka severu, nailazi se na biciklisticko odmoriste sa osmatracnicom
za ptice, gde postoji uslovi za odmor biciklista i razgledanje duzih, ve¢ postojec¢ih ruta u okolini
na info tablama. Tu ciklo turisti imaju odgovarajuci komfor (sanitarni ¢vor, mesto za servisiranje
bicikla, malu cajnu kuhinju, dve nadstresnice, mesto za vatru na otvorenom). Moguce posmatrati
zZivi svet i njihove aktivnosti u smiraj dana, diviti se mistici suncanog spektra nad jezerom Ludas
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i uzivati u netaknutoj prirodi koja postoji i pored poljoprivredne aktivnosti u selu jer se postuju
zahtevi zastite prirode. Smiraj dana na Ludasu moze doneti maglovita isparenja vode, za koje su
vezane lokalne legende.

Nastavljajuci dalje ka severu, asfaltnim putem, prolazi se pored salasa Zvonko Bodgan, seoskih
gazdinstava, do restorana Gulja$ Carda OLD, sa mini zoo vrtom i malim veStackim jezerom za pe-
canje, tik uz obod Ludaskog jezera. Napustajuci Ludaski Sor, izlazi se na put prema putu za selo
Hajdukovo, pored Vinskog Dvora, kafi¢a Jazzik. Iz centra sela dalje prema severu vrlo blizu je re-
storan Hedera, vinarija Maurer, odgajivaci cveca sa mnogo plastenika, dvorac Ingus na kraju sela,
odmah uz zeleznicku prugu. Dvorac Ingus je graden 1920 god. u stilu secesije i rane moderne, danas
u veoma losem stanju.

Idudi istim putem, kroz selo Hajdukovo, prema Backim vinogradima, ciklo turista ¢e videti brigu
mestana da urede svoje prostore i javne zelene povrsine. Pomalo melanholi¢ni i misticni pejzaz oko
jezera Ludas, umirujudi sutoni, ustupaju mesto uzurbanom ali jos uvek tradicionalnom seoskom
zZivotu i pejzazima voc¢njaka i vinograda, poznatih po proizvodnji jabuka, gde se sutoni prelamaju
preko pescanih povrsina.
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Trasa 2- Ludaski suton

Kada biciklista prode centar sela Hajdukovo, opazice tablu koja upucuje na objekat Vizitorski centar,
tacno na obali Ludaskog jezera. Vizitorski centar je istrazivacki centar, edukativni centar i bavi se
zasStitom biodiverziteta jezera Ludas. Objekat je dizajnirao Vilmos Tot, grad.ing. iz Kanjize, a izgra-
den je u okviru Interreg programa. Na Vizotorskom centru radi cuvarska sluzba, a oko jezera postoje
pesacke staze za posetitelje: Ludas-Curgo (zapadna staza), Ludas-Kire$ (isto¢na staza) i Ludas-Sele-
venjske pustare (prirodno dobro). To su pesacke staze, duge od 2,3 do 4 km koje se delimicno mogu
proci biciklima. Predeo je jezersko-mocvarni na stepsko-pescanom platou, sa izuzetnim biodiverzi-
tetom i nebrojenim zasticenim vrstama, o kojima ciklo turista moze nauciti u centru. Sa obale, kod
centra iz visokih trsc¢aka, na kraju mola, vidi se tzv. ostrvo Roza Sandora (legenda kaze da se tu krio),
a zovu ga i davolje ostrvo. Suton kod Vizitorskog centra je poseban dozivljaj. Spoj netaknute prirode,
igre svetlosti u trscaku, sa pogledom na kolonije ptica-velike caplje, galebova, cigri...mogu se videti
i “plovece trpeze” od trske, strogo zasticene vrste evroazijske vidre (Lutra lutra)”. Oko jezera su na-
selja Hajdukovo, Ludas i Nosa, a obala je bogata arheoloskim nalazistima. Ciklo turista moZe proci
asfaltiranim putem kroz ova naselja. Na istoCnoj stazi jezera se nalaze i pasnjaci, livade PeresS, na
kojima pase krdo goveda “madarsko sivo govece - Bos primigenius taurus hungaricus”.

Istocni deo Ludaskog jezera, ima zemljano-pescani put, koji se odvaja od skretanja za Nosu, kojim
moze proci ciklo turista, a vodi do Roka tanje. Put do Nose dotice livade Peres do potoka Kires uz
koji se do naselja Male Pijace moze doc¢i zemljanim putem. Roka Tanja je salas iz XIX veka sa mno-
gim eksponatima i ocuvanim arhefaktima salasarskog zivota. Salas je na obali jezera, ima potreban
komfor za ciklo turiste i pruza jedinstveni dozivljaj u dodiru sa prirodom i tradicijom Zivota kraj
jezera. Ima mali arheoloski muzej. Ovo je jos jedno ocuvano mesto za ciklo turiste koji se bave sni-
manjem i posmatranjem prirode i Zivog sveta, koje se desava u sumrak ili u rane jutarnje sate. Ova
ruta je namenjena ciklo turistima cije je motiv pre svega uzivanje u razlicitosti pejzaza i bicikliranje
na razlicitim stazama, za postizanje vece rekreacione spretnosti. Ruta je veoma pogodna za poro-
dicne izlete, grupne izlete i izlete mladih ljudi koji koriste slobodno vreme za boravak u prirodi.

Za eko-ciklo turiste, Ciji je motiv i pre svega osnovni interes, posmatranje, izucavanje, slikanje i
snimanje biodiverziteta, ve¢ postoji jedna eko-ciklo ruta u okviru projekta “Fostering enhanced
ecotourism planning along the Eurovelo cycle route network in the Danube region, EcoVeloTour
DTP-055-2.2% gde su opisani bitni primerci zivog sveta, naroCito posebne zasti¢ene vrste sa latin-
skim nazivima na rutama tog projekta: ,,put peska“ ; ,put vode“; ,banatska avantura.” Ove rute se
na ovaj nacin integrisu u rutu ,,Ludaski suton®, kao ponuda za duzi boravak.
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2.2.5.3. RUTA: AVANTURA OKO JEZERA - PALIC-KRVAVO JEZERO - VIA SUPLJAK,
MALE PIJACE

Avantura oko jezera Pali¢-Krvavo jezero- Ludasko jezero je duza tura koja pocinje od Vodotornja na
Pali¢u i ide dalje prema jedrilicarskom klubu, zapadnom stranom oboda jezera. Prolazi se pored ri-
bolovacke osmatracnice, salasa kraj jezera, delimicno izgradenom stazom za bicikliste, pored malih
laguna za ribolovce uz jezero, zatim zemljanim putem do treceg sektora jezera Pali¢. Treci sektor
jezera je odvojen nasipom od Cetvrtog turistickog dela. U treCem sektoru se nalaze pticija ostrva,
stanista velikog broja ptica, koridor za ptice selice i one koje ovde prezimljavaju. Mogu se videti
divlje patke, labudovi, kormorani i mnoge druge vrste ptica.

Presavsi nasip, na obali kraj drugog sektora jezera, nalazi se osmatracnica za ptice. Postoji asfaltni
prolaze izmedu salasa, izmedu treceg i drugog sektora, kojim se stize na drum obilaznice oko je-
zera Palic. Obilaznica se ranije odvaja kao izlaz na autoput za Novi Sad i Budimpestu, kod kanala
Tisa-Pali¢. Ovaj kanal je prokopan i povezuje reku Tisu sa jezerom Palié¢, radi upumpavanje vode
u jezero prilikom velikih letnjih susa. Ciklo turista prelazi mosti¢ na kanalu i nastavlja obilaznim
asfaltnim putem kroz pejzaz njiva i livada, kraj jezera Pali¢. U ovom delu se nalazi salas Dordevic,
adekvatan za odmor i pauzu na putu sa razlicitim sadrzajima.

Nastavljajuci obilaznicom, uz jezero postoji deo povrsine velikog biodiverziteta koji je uziva prvi
stepen zastite i kojim posetioci ne mogu prolaziti. Stigavsi do vinarije Petra, koja proizvodi bio vino
i ima nekoliko zanimljivih arhitektonskih celina, moguce je si¢i na izgradenu biciklisticku stazu na
istoCnoj strani odmah uz jezero. Uz ovu stazu je izgradeno nekoliko nadstresnica, sklonista protiv
kise. Staza vodi sve do Muskog stranda, prolazeci kraj nekoliko pali¢kih vila, pescane plaze, Vikend
naselja. Na obali, sada ve¢ turistickog, cetvrtog sektora jezera Pali¢, uz stazu postoji nekoliko ka-
fica, Paprika carda, (koja posluzuje riblje specijalitete), riblja carda Kapetanski rit, poslasticarnica
na Muskom strandu.

Od Muskog stranda put vodi ka Krvavom jezeru, (na severnoj strani jezera postoji mogucnost za
pecanje i kupanje), uz pali¢ke vile, da bi se stiglo do mosta na kanalu koji povezuje Pali¢ko jezera sa
Ludaskim jezerom. Ako se odabere ova trasa, uz kanal prema severu, asfaltnim putem se izlazi na
glavni put Pali¢- Hajdukovo, nedaleko od slavne gostionice Abraham i dalje putem prema Hajduko-
vu i Backim vinogradima, izgradenom biciklistickom stazom.

Drugi krak, istocni deo Krvavog jezera vodi nakon prelaska mosta na kanalu Pali¢-Ludas, prema
objektu Navigator, zatim se uz obode jezera stiZe do puta za Supljak i juznog dela jezera, koji je
zasti¢eno prirodno dobro. Nastavljaju¢i asfaltnim putem, prolazi se pored omladinskog naselja,
dalje prema vinariji Zvonko Bogdan. Ciklo turista moZe nastaviti ovim putem do naselja Supljak.
Na kraju naselja prema Malim Pijacama, nalazi se juzni krak jezera Ludas, zvani Budzak. Odavde u
pravcu severoistoka nije daleko odmoriste za bicikliste i salas Zvanko Bogdan. Ve¢ opisanom tra-
som ,,Ludaski suton“ moze se i¢i u obilazak jezera Ludas.

Ova ruta je duza i zahtevnija jer se prolazi i zemljanim putem. Moguce je krenuti i obrnutim sme-
rom od severa Krvavog jezera prema Muskom Strandu, dalje isti putem i izbiti na pali¢ku obilaznicu,
da bi se izmedu salasa, asfaltiranim putem stiglo do treceg sektora i preko nasipa nastavilo prema
jedrilicarskom klubu. Obilazak ova dva jezera pruza mogucnosti za razgledanje zelenih povrsina i
tr$caka zastitne zone oko jezera, raznolikog Zivog sveta koji su poseban dozivljaj. Ova ruta nudi i
razlicite mogucnosti predaha i odmora, usluge u objektima koju su specificni po svojoj ponudi.
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Ruta 3: Avantura oko jezera-Pali¢-Krvavo jezero —via Supljak, Male Pijace
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2.2.5.4. RUTA: IZLET U KOMSILUK-ODLAZAK U TOMPU I KELEBIJU I POVRATAK
Izlet u komsiluk- odlazak Hajdukovo-Backi vinogradi-Asothalom i povratak

Ova ruta je namenjena pre svega lokalnom stanovnistvu, koje vezuju mnoge porodicne, rodbinske,
prijateljske veze, preko granice. Nije zahtevna ni za starije bicikliste jer se vozi biciklistiCkom sta-
zom, za mlade je to vikend-izlet. Pejzaz je slican: Kelebijska suma, Dascarska Suma, vocnjaci i vi-
nogradi na pesku, baste, rasadnici, plastenici, livade i mocvarna stanista, les, uredene seoske kuce,
vikendice, poljopriveda kao osnovna delatnost. Ceo region lezi na pes¢ano-lesnom sprudu, bogat
je termominaralnim vodama, od koji je manji deo iskoriS¢en. Zbog vinograda i vo¢njaka, nazivan
je i cvetnom bastom grada Subotice. Ino ciklo turisti zure da predu ove trase i stignu do grada, ali
ih zanimljivosti i price ovog kraja, mogu zaustaviti, da dodu na neocekivana mesta koja ¢e biti ista-
knuta info tablama. Shvatice da su ovi mikroregioni vrlo slicni, nekada ih nije razdvajala granica, ali
ipak imaju posebnosti koje vredi pogledati i istraziti. Umesto kratkog zaustavljanja, mogu provesti
koji sat u prirodi, u vinariji, u wellness centru hotela Vile Majur, na ergeli, oti¢i u crkvu, posetiti
restoran ili samo posmatrati zivot oko sebe.

Lokalno stanovnistvo ima velike koristi od biciklistiCke staze, lakse se stize do prodavnice, do kom-
Sije, do posla, sigurnije je, jednostavnije. Ova infrastruktura omogucava da se ceSce prave bici-
klisticki prekogranicni susreti, da se granica prelazi lakse, da se koriste pozitivne strane oba mi-
kroregiona. Razvijaju susreti stanovnika malih naselja, u kojima je vise onoga $to spaja, nego Sto
razdvaja. Taj osecaj treba da dozivi i ino ciklo turista.

Trasa 1: Izlet u komsiluk-odlazak u Tompu: Via Kelebija na srpskoj strani, Tompa i Kelebia
na madarskoj strani

Izlet u Tompu, preko Kelebije SRB do Kelebije HU, ide ve¢ izgradenom biciklistickom stazom. Pola-
ze(i ispred Gradske kuée, zatim ulicom Petefi Sandora, skretanjem desno, dolazi se do biciklisticke
staze na Karadordevom putu koji vodi za Kelebiju. Biciklisticka staza vodi uz kuce u MZ Zorka, i
glavnog druma sve do granicnog prelaza. Smenjuju se pejzazi Suboticke pescare, livade, kuca sa
bastama, u daljini se vide vrhovi Cetinarskog drveca, bagremara na pesku, vinograda i vo¢njaka.
StizZe se brzo do Kelebije SRB.

Kelebija SRB

U Kelebiji, prvi vinski podrum, nakon filoksere, sa savremenom opremom izgradio je 1909 god.
Josip Pijukovi¢ (Piukovics Jézsef). Nacin cuvanja vina bila je posebnost ovog podruma, ne u bacva-
ma, ve¢ u betonskim cisternama i ,staklenim buradima®“. Imanje veleposednika Josipa Pijukovica
nalazilo se na majuru Kelebije, danas sa leve strane puta prema Tompi, neposredno pre granicnog
prelaza. Stambena zgrada na majuru Pijukovica, je postojala ve¢ 1879. godine. Danas je potpuno
preuredena i u njoj posluje restoran ,,Vila Majur”. Podrum Josipa Piukovica postoji i danas. Posto se
nalazi na vinskom putu ,vina sa peska“ zasluzio bi da se uvrsti u zasti¢ena prirodna dobra.

Kelebija ima dve crkve, katolicku i pravoslavnu, poznata je po kuci Krnajski i 13 bunara. Na Kelebiji
se nalazi ergela ,Kelebija“ sa konjima lipicanerima, uredenim parkom, muzejom kocija i restora-
nom. Organizuju se Setnje kroz Sumu kocijama.

U Kelebijskoj sumi nalazi se vestacko jezerce Majdan, nastalo je pre vise od tri decenije, kao po-
sledica iskopavanja peska unutar Kelebijske Sume. Prostor je postepeno punila voda i formiralo se
jezero. Posto u okolini nema zagadivaca, ono je postalo kupaliste i izletiste, koje danas gubi vodu
jer nema vise iskopavanja. Majdan funkcionise kao arteski bunar, koji iscrpljuje podzemne vode i
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tako utice na okolni biljni svet. Danas je to zasti¢eno prirodno dobro, puni se atmosferskim voda-
ma. IzvrSena je rekultivizacija, postavljeni drveni stolovi i klupe i decije igraliste, kante za otpatke.
Biciklisti su dobrodosli ali ne i motori i kvadovi. Planinarski klub Spartak organizuje pesacke setnje
kroz Kelebijsku Sumu, gde se obilazi i Majdan. Lokalno stanovnistvo Cesto dolazi biciklima na ovo
izletiste jer je priroda ovde smirujuca. Ino ciklo turista moze po asfaltnom putu do¢i do Majdana i
ovde doziveti nekomercijalizovan duh prirode i izletnicku (ne) kulturu lokalnog stanovnistva.

Na Kelebiji postoji i letnji bioskop, na jedinstvenom imanju (Granicarska 35), objekat graden od
slame, peska, gline. Veoma lepo ureden za sve kreativne radionice, koncerte, izlozbe, performanse,
mali kulturni centar za umetnike i mlade. Okruzen Sumom i idealan za stvaralastvo. Ciklo turista
moze ovde da se poveZze sa stvaralastvom mladih i napuni svoje duhovne baterije.

Nakon prelaska srpsko-madarske granice stize se do popularnog diskont Soping centra, na madar-
skoj strani, gde suboticani rado kupuju. Tu staju i tranzitni turisti radi snabdevanja. Cesto se moze
videti lokalni kupac, koji biciklom prelazi granicu i vra¢a se sa natovarenom korpom iz kupovine u
grad.

Tompa

Tompa, gradic¢ se nalazi u Sumsko-livadskom pejzazu, koji je idealan za Setnju i laku biciklistic-
ku voznju, izlet i odmor. Ima gradica potice verovatno od Tompa Lasla, kapetana Kun-a ( Tompa
Laszl6 kun-kapitany), koji se u jednom spisu spominje 1370. godine. U moderno doba, prva zgrada
na ravnici Tompe izgradena je 1823. god., kr¢ma na raskrsnici trgovackih puteva Subotica—Halas
i Baja—Segedin. Tompa je pripadala subotickom ataru. Baron Redl je ovde imao najve¢i zemljopo-
sed, na svom imanju je izgradio dvorac i kapelu. Dugo vremena, jedina javna zgrada u Tompi bila
je skola, zavrSena 1876. god. Prva crkva je izgradena 1911. god., a tada je osnovana i stalna zZandar-
merijska stanica. Tompa-pusta jos nije postala selo, ali je zvanicno proglasena naseljem 1922 god.

Zanimljiv je porodicni kastel Redl, izgraden oko 1860. god. Pored kastela nalazi se crkva Sv. Ane
(Szent Anna templom) u stilu neogotike, na ¢ijim krovovima se vidi Zolnai majolika. U dvoristu
kastela nalazi se park, kojim se Setaju paunovi i arboretum na 50 ha. Ovaj arboretum je izgradio
baron Redl, u isto vreme kad se gradio kastel. Na kraju parka stoji vidikovac Gloriett, kraj koga je
postavljen mermerni spomenik omiljenom psu (Pimi), barona Bele Redla. Zanimljiva je i crkva
Svetog Jovana u Kapistranu. Zupna crkva je izgradena izmedu 1909. i 1910. god. u eklekti¢cnom
stilu. Dugacka 47 metara, Siroka 14,5 metara, toranj je visok 49 metara. Poslednjih godina unutar
njenih zidina odrzavaju se koncerti. Nakon renoviranja, ostao je samo jedan toranj.

“Kuca kolekcija” otvorena je 1. jula 2007. godine, na tre¢u godi$njicu proglasenja Tompe gradi¢em.
Izlozeni su stari seoski predmeti i alati koje je godinama sakupljala penzionisana uciteljica Miha-
ljine Pap, a u postavljanju kolekcije pomogle su mnoge uciteljice.

Ostale atrakcije: Gradska kuca, Baptisticka crkva
Sve ove objekte ciklo turista moze obici u kratkom roku, ali je odmor u arboretumu kastela zivopisan.
Kelebia HU

Lokalnom stanovnistvu Ce biti zanimljivo da sazna zaboravljene detalje iz istorije dve Kelebije a ino
ciklo turisti ¢e biti zanimljivo ¢uti, da tako mala naselja imaju Sta ispricati o istoriji dve Kelebije.

Jos u 13. veku spominje se u spisu Simon Filins Wasa de Kelyb voda Kuna, kao osnivac naselja. Kroz
ovaj deo ravnice prolazili su putevi prema Baji, Halasu, Meljkutu.
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Nakon Trianonskog sporazuma, naselje Kelebija je preseceno na dva dela i tako su nastala dva sela
istog naziva, Kelebija na srpskoj i Kelebia na madarskoj strani. Kelebia na madarskoj strani je 1924.
god. dobila status sela i mogla se nadalje razvijati. StogodisSnjica postojanja sela proslavljena je 2024.
god. Selo se nalazi u Sumovitom okruzenju i ima nekoliko zanimljivih objekata: spomen-kuca zelezni-
ce —izgradena je 2001. godine od stare zeleznicke strazarnice u blizini nove Zeleznicke stanice (unutra
se mozZe videti originalni namestaj); katolicka crkva; Trianonski spomenik, drvo Roza Sandora. Zani-
mljivost je, da je prilikom arheoloskih iskopina u Kelebiji, pronadena lobanja avarske zene stare 20-25
godina, Cija rekonstrukcija lica je deo izlozbe ,,U potrazi za nestalim narodom” u KeCkemetu.

Drvo RoZa Sandora, beéara, hajduka, staro je 150 god., bela topola (Populus alba) pod lokalnom za-
Stitom prirode. Prema legendi, to je bilo jedno od omiljenih mesta za odmor poznatog odmetnika.
Danas je karakteristicna tacka Nizijske (Alfold) tkz. Plave ture, u parku prirode, jedna od gradskih
znamenitosti i vrlo popularna tacka ciklo turista (Fels6-Bacska-Homokhat Nattrpark ).

Nakon razgledanja Kelebije, preporucuje se povratak istim putem. Ciklo turista ¢e imati splet do-
zivljaja koje nije ocekivao na tako malom prostoru.
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Trasa 2: Izlet u komsiluk- odlazak Hajdukovo- Backi vinogradi-Asothalom i povratak

Biciklistickom stazom od Pali¢a dolazi se centra sela Hajdukovo (Hajdujaras), koje se nalazi na
obodu Ludaskog jezera. Na zapadu sela nalaze se u$oreni salasi Curgo i Ludaski Sor. Selo leZi na
pesku Suboticko-horgoske pescare, osnovna delatnost je vinogradarstvo i vocarstvo. Na istoku
sela nalaze se pasnjaci, ispod kojih su slojevi nafte, tako da se sa staze mogu videti busotine. Kroz
selo vodi biciklisticka staza. Seoce Nosa je u sastavu Hajdukova i kod mosta, preko recice Kires,
koji ih razdvaja nalaze se info table o prirodnom dobru i jezeru Ludas. Oko sela je bilo iskopavanja
i nadeni su arheoloski dokazi postojanja starovekovnih i praistorijskih ljudi. Stanovnici su po-
znati po uzgoju jabuka koje skladiste u sopstvenoj hladnjaci “Golden Fruct”. Takode, zastupljeno
je 1 povrtarstvo, a tu se nalazi i veliki brend u organskoj poljoprivredi, preradivac¢ “Suncokret”,
smesten pored nekadasnjeg jevrejskog kastela, Ingus. Proizvodac je stekao svetska priznanja za
hladno cedena ulja i namaze od uljarica, i rado primaju zainteresovane posetioce. U selu postoji
katolicka i adventisticka crkva. Krajem septembra meseca mestani organizuju Berbanske dane,
a zimi Advent. Stanovnici Hajdukova vole da kuvaju kotli¢e za razne manifestacije. Tu se nalazi
restoran i vinarija Vinski dvor sa svojim aperitivnim vinima, restoran Hedera, kafi¢ Jazzik, leti
nekada radi i Sunjog carda kod Vizitorskog centra, Roka tanja izvan sela na obali jezera. Sva me-
sta su dostupna biciklima. Vozi se bezbedno na stazi, uz uredene i pokosene travnjake, cvece na
kandelaberima, sredeno drvece i siblje. Ako ciklo turista zeli da uspori i vozi razgledajuci okolinu,
Hajdukovo pruza taj dozivljaj.

Backi vinogradi (Kiralyhalom; Bacssz616s) su povezani biciklistickom stazom sa Hajdukovom, sto
stanovnistvu olaksava povezivanje dva sela i okoline. Selo je slicnog pejzaza kao i Hajdukovo. U
selu se nalazi proizvodac organskih proizvoda na principima permakulture, uzgaja se : dren, dud,
dunja, pasji trn, mu$mule, zova, autohtone sorte dunja. Cuva se i stara sorta pSenice ,bankuti“. Ako
biciklista zeli da vidi kako ovakva basta izgleda, moze da poseti porodicu Berenji. Glavna atrakcija
ukljucuju posetu vinariji Tonkovi¢ (poznatoj po sorti Kadarka), i degustaciji vina sa peska. Veliki
rasadnik ,,Dzambula” koji se bavi proizvodnjom lis¢ara i Cetinara, sadnog materijala, je posebna
lepota. Pejzaz ovog rasadnika oduzima dah, narocito u letnje vreme. Na kraju sela prema Horgosu
nalazi se vestacko jezero “Balint” idealno za pecanje, sa klupama za piknik, mosti¢ima izmedu ostr-
va, ali i smestajem i tradicionalnom hranom, tako da biciklisti mogu ovde naci kompletnu uslugu
pre mraka, ako Zele da nastave voznju sutradan.

Prolaskom kroz selo, biciklista ¢e uzivati u miru, kao da je vreme usporilo, iako stanovnici rade
mnogo i vredno. Proc¢i ¢e kraj basta sa etno dekoracijama, kraj autenti¢nih salasa, vinograda i voc¢-
njaka. Kroz Backe vinograde prolazi moderna pruga Subotica-Horgos, tako da biciklisti mogu kori-
stiti ovaj vid prevoza ako Zele da skrate voznju, jer voz staje i u stanici Pali¢, Subotica.

Biciklisticka staza od Backih vinograda prema Asothalom-u izgradena je u okviru prekograni¢nog
projekta “Opti-Bike” u duzini od priblizno 5 km, kojom je lokalnom stanovnis$tvu olaksan prelazak
granice prema Madarskoj, a promovise se i ciklo turizam. Prema novom projektu “Opti-Bike 3”, na
izlazu iz Hajdukova bice izgraden biciklisticki most, dok ¢e na glavnom putu koji zaobilazi Backe
Vinograde biti izgradeno jos 2.827 metara staze prema Malim Pijacama, tako ¢e se povezati jos
jedno selo.

Asothalom (Asotthalom) je selo kraj granice, za ljubitelje prirode, sa nekoliko atrakcija. Livada
cuda (Csodrét): Najpoznatija prirodna atrakcija u mestu. Rec¢ je o zasti¢enom podrucju sa specific-
nom florom i faunom pescara, gde se mogu videti retke biljke poput kamilice i stotine vrsta inseka-
ta. Od kraja februara pocinje da otvara svoju cvetnu lepotu, a na nedeljnom nivou menja svoj izgled.
Do avgusta se medusobno menjaju lukovice, preslicice, poljske ljubicice, i prelepe vrste orhideja.
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Na delu livade gde ima vise peska vetar nosi niti kovilje. Postoji uredena edukativna staza koja kroz
info-table objasnjava prirodne vrednosti ovog kraja. Okolina je bogata borovim Sumama i pescanim
putevima. Popularna je ruta do kapele Back (Back-kapolna), koja je omiljeno odrediste za pesake i
bicikliste. U selu postoji strand (Asotthalmi Homokhéti Strand és Sorkert). Ima nekoliko porodic-
nih vinarija: Somodi Sdndor, Dobak Sandor és Istvan, Téth Istvan, gde se mogu probati lokalna vina
sa peska. U okolini je popularno jahanje kroz pescane predele i livade.
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2.2.6. Integracija postojecih gastro - vinskih ruta u formirane rute
OPTI-BIKE 3; smestajni kapaciteti i servisne usluge za ciklo turiste

Cetiri formirane rute projekta OPTI BIKE 3, prolaze pokraj gastro-vinskih objekata, koji su ve¢
ukljuceni u gastro-vinske rute u mikroregionu i smatraju se tradicionalnom i kvalitetnom ponu-
dom. Biciklisti preferiraju one ponudace, koji su na njihovoj odabranoj ruti, ili se nalaze nedaleko
od trase. Retko Ce ciklo turista zbog gastronomskog uzivanja, skrenuti sa rute u trasu, koja ih odvo-
di mnogo dalje od cilja putovanja. To mora biti izuzetno specificna ponuda i ,,bike frandly” pristup.
Svi ponudaci, treba da znaju da ako se nalaze na nekoj ruti, moraju jasno istaci da su ,,bike frendly” i
imati ponudu koja odgovara potrebama ciklo turiste. Osnovni motiv ciklo turiste je voznja biciklom
kroz predele i dolazak na ciljnu tacku putovanja. Ciklo turista se mora jako dobro osecati na nekom
punktu destinacije, da bi odlucio da ostane i produzi svoj boravak koji dan duze.

Vinarije i vinoteke koje se nalaze na 4 rute, ili nedaleko od njih:

o vinarija Cuvardié¢, na salasu Cuvardié, put prema Kelebiji

« vinarija Di Bonis, Tuk Ugarnice 14, Segedinski put prema Pali¢u

« vinarija Zvonko Bogdan, Kanjiski put 45, put prema Supljaku

« vinarija Relji¢, Kanjiski put 66, put prema Supljaku

« vinarija Hompot, Ludaski dor 192, put iz Supljaka prema Hajdukovu

« Vinski Dvor, Horgoski put 221, odmah na ulazu u Hajdukovo

« Vinarija Maurer, Kastelski put 1. Hajdukovo, iz centra Hajdukova prema pruzi
« Vinarija Tonkovi¢, Backi vinogradi bb

« vinarija Petra, Salasi 222, Pali¢

Vinarije imaju degustacione sale i primaju posete u odredeno vreme, a mogu se kupiti i flase
vina. Ciklo turistima se preporucuje, da prilikom izbora neke preporucene rute, unapred odluce
za neku od vinarija i po moguc¢nosti dogovore posetu. Nekada ciklo turisti prvo odaberu vinariju i
tek tada rutu koja vodi do nje. Postoji sklad izmedu ciklo i vinskih ruta. Ciklo turisti vole pejzaze
vinograda, ako se vinarije nalaze neposredno pored vinograda. Vinogradi su atraktivni predeli,
bez prometa i idealni za biciklizam, pruzaju zanimljiv i autentican dozivljaj, jer su to najcesce po-
rodicne vinarije, koje se posvete animiranju posetilaca. Mogu dobiti informacije o tradiciji i cuti
neobiCne anegdote. Odmor u vinariji je zasluzena nagrada posle fizickih napora uz ,,slow food“
lokalnu gastronomiju. U svetu postoje integrisani vinski i biciklisticki putevi ,,Bike & Wine"“. Obe
aktivnosti doprinose ruralnom razvoju. Vinarije na Suboticko-horgoskom vinskom putu su pre
svega poznate kao ,vina sa peska®“, a biciklisti koriste delove puteva kroz vinograde na pesku.
Vetar koji ovde duva i nosi pesak u ravnici, moze biti pravi dodatni ciklo izazov. OPTI BIKE rute
su idealne za spoj ove dve aktivnosti jer se stalno Sire biciklisticke staze izmedu Subotice, naselja
na obodima i granicnih prelaza. Veéina ovih vinarija se nalazi na ruti EURO VELO 13, te su na njoj
markirane.

Gastronomija celog mikroregiona je poznata po spoju nekoliko kuhinja, naroda koji tu zive. Mnoga
jela su uz modifikacije prisutna u svim kuhinjama, jer su ih ljudi prihvatili kao svoje. Madarska, spr-
ska, bunjevacka, jevrejska, nemacka, seosko-salasarska, dakle multikulturalna gastronomija, gde
je glavni zacCin mlevena crvena paprika. Spremaju se jela od recne ribe Sto je veoma ukusna i laka
hrana za ciklo turiste. Iz velike ponude restorana, kafi¢a, brze hrane, izdvojice se samo objekti koji
se nalaze neposredno na rutama.
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e Vila Majur i ergela Kelebija, Kelebija, restorani

e Basch kuca, Subotica, restoran i pivnica

e Spartak, Subotica, tradicionalni restoran nacionalnih jela
» Bates, Subotica, tradicionalni restoran nacionalnih jela
» Boss,Subotica, restoran, picerija, kafi¢

» Stara picerija, Subotica, restoran, kafi¢, picerija

e Renesansa, Subotica, restoran, kafi¢

e Mali trg, Subotica, restoran i poslasticarnica

e Denis, Subotica, restoran, kafi¢

» Arte de gusto, Subotica, restoran

e Zona, Subotica, kafi¢, restoran

» Paligo palata, Pali¢, restoran

e Pub-Pali¢, picerija

» Borsalino, Pali¢, picerija

» Vila Viktorija plus, Pali¢, restoran

» Riblja carda, Pali¢, riblji restoran

e Muski strand, Pali¢, poslasticarnica i kafi¢

» Kapetanski rit, Pali¢, riblji restoran

» Paprika carda, Pali¢, riblji restoran

e Abraham, Pali¢, tradicionalni restoran

o Jelen salas, Pali¢, restoran

e Guljas carda, Ludaski sSor, carda restoran

e Hedera, Hajdukovo, restoran

» Jazzik, Hajdukovo, kafi¢ restoran

» Origo bife, Backi vinogradi, klasican bife

« Salas Kovac 1920, Nosa, etno tradicionalno domacinstvo

Pored odlicne vinsko gastronomske ponude, segment smestajnih kapaciteta je deo ruta. Iako u
Subotici postoji veliki broj smestajnih kapaciteta, razlicite kategorizacije, veoma mali broj njih se
usmerio na zahteve ciklo turista. Ni jedan smestajni kapacitet ne zadovoljava kompletne zahteve
i kvalitete koji su potrebni za ciklo turiste. Preporucuje se da se ovoj temi obrati veca paznja. Tu-
ristiCka organizacija ima azuriranu evidenciju smestajnih kapaciteta sa kategorizacijom. Ciklo
turista moze u njihovoj kancelariji u Gradskoj kuc¢i, dobiti informacije za smestaj. Smestajni kapa-
citeti koji se smatraju kao delimi¢no ,bike frendly” su:

» Vila Larus, izuzetno popularna, gosti mogu iznajmiti bicikle u vili, nude bezbedan parking, kao
i organizovane biciklisticke ture oko Palickog jezera

» Navigator, siguran parking za bicikliste u okviru objekta, imaju bazen i uredenu bastu, lak pri-
stup biciklistickim stazama oko jezera

« Hotel ,Vila Majur®, ima svoj servis za iznajmljivanje bicikala
e Galleria, ima prodavnicu bicikala i opreme
e Artist hotel, nudi sigurnost za ciklo turiste
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» Hostel Put svile, nudi siguran i zatvoren prostor za bicikle, popularan medu ciklo turistima
» Prenociste Panorama, nudi parking za bicikliste, saunu i bazen
« Rooms Kod Simketa, parking za bicikliste u dvoristu.

Ciklo turistima je vazno da imaju informacije o servisima, prodavnicama biciklisticke opreme i
mogucnosti iznajmljivanja bicikala, jer se uvek mogu dogoditi nepredvidene situacije. Ciklo turista
moze da iznajmi bicikl na nekoliko punktova u gradu i na Palic¢u, postoji gradski sistem SuBike, za
iznajmljivanje.

Servisi za popravku bicikala su bitna stavka i ima ih nekoliko u gradu:

» Capriolo Centar Subotica, M. Korvina 17

» EURO-BIKE: specijalizovan za servisiranje bicikala i prodaju rezervnih delova, Zmaj Jovina 6.

» Venera Bike: velika prodavnica sa servisnim odeljenjem, Matije Gupca 1.

« Bike Spot (Mega Favorit): servis klasi¢nih i elektricnih bicikala, Jo Lajosa bb.

e Miklos Husli Djuris: privatni servis za bicikle i motocikle, Sen¢anski put 92.

e Mega Favorit Pali¢: prodajni i izlozbeni prostor koji nudi podrsku za bicikliste, lokacija: Hor-
goski put 106.

» SUBike stanica Pali¢: sitnije intervencije, informacije, iznajmljivanje, lokacija: kod Zenskog
Stranda

S obzirom, da se radi o tradicionalnom biciklistickom gradu, gde lokalno stanovnistvo izuzetno

voli bicikle, da postoji teznja za privlacenjem sto vise ino ciklo turista, potrebna je dodatna paznja
razvoju usluzne infrastrukture u buducnosti.
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3. Marketing ciklo projektnih lokalnih ruta

3.1. On-line i Off-line marketing, ponudaci usluga kao
»,bike frendly*, brend OPTI-BIKE

Odrzivosti lokalnih ruta u tesnoj vezi je sa marketing aktivnostima u popularisanju ruta, odrza-
vanju info tabli, analizi podataka o ciklo turistima, brigom o funkcionisanju brojaca biciklistickih
prolaza, saradnji sa ponudacima usluga, unapredenju ,bike Frendly“ kvaliteta. Potrebno je formi-
rati menadzment ruta ili delegirati brigu o prethodnim aktivnostima u okviru lokalne samouprave,
turisticke organizacije ili menadzmenta mikro destinacije.

Marketing aktivnosti treba da odgovore na izazove koje postavljaju korisnici prema ponudacima
usluga, na lokalnim rutama, u nekoliko aspekata:

« usluge kao turisticki proizvod, treba da zadovolje funkcionalna ocekivanja korisnika; kvalitet
usluge, sigurnost, udobnost, vrednost za novac

» usluge treba da zadovolje emocionalna ocekivanja korisnika; dozivljaji, nova iskustva, raznoli-
kost

« usluge treba da zadovolje vrednosna ocekivanja korisnika; ambijentalne celine, raznolikosti,
novine

» usluge treba da privuku potencijalne korisnike i probude u njima zelje, iako nisu imali prethod-
ne nakane za obilaskom lokalnih ruta niti za kupovinom neke usluge.

Elementima marketing mixa, (7P) vrsi se pozicioniranje turistickog proizvoda na trzistu u odnosu
na konkurenciju. Optimiziranje marketing mixa odnosi se na stalno prilagodavanje turistickog
proizvoda potrebama i zeljama korisnika, prac¢enju kvaliteta usluge i specijalizaciji ponude, da ona
ima prefiks jedinstvenosti.

Ciklo turisti i lokalno stanovnistvo na rutama OPTIO BIKE, imaju slicne potrebe, zato marketing
mix elemenata mora odgovarati u isto vreme i jednoj i drugoj ciljnoj grupi. Prilikom stvaranja turi-
stickog proizvoda, marketing mix ponudaca (koji su iz oblasti privatnog biznisa) mora da obuhvati
i mikrodestinacikjski menadzment:

e jasne rute, koncept mreze postojecih ruta, staza i njihove povezanosti, kruzne staze i njihove
kombinacije

» najkrace puteve, neometane puteve, sigurnost na putu

» signalizaciju i staze koje vode direktno u prirodu

» prohodnost staza u slucaju losih vremenskih prilika i moguc¢nosti povratka javnim prevozom
« servisne usluge, usluge smestaja, ishrane, zdravstvene i drugih potreba.

Povezivanjem mikrodestinacijskog marketinga sa marketingom ponudaca usluga, postizu se ciljevi:

e potreban broj dostupnih informacija
» veca prepoznatljivost lokalnih ruta i mikrodestincije
» povecanje broja ciklo turista do tacke odrzivosti destinacije, bez negativnog uticaja na okolinu.
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Broj ciklo turista Ce se pratiti na lokalnoj ruti, brojacem prolaznosti biciklista i taj podatak c¢e dati
mogucnost odlucivanja na bazi Cinjenica, Sta treba promeniti, koje kanale pojacati u obracanju
ciklo turistima.

U marketinskom obrac¢anju ponudaca ciklo turistima, od presudne vaznosti je da pruzaju ,bike
frendly” usluge koje moraju biti stalnog kvaliteta i posebno naglasene. To su usluge koje osim sme-
Staja i ishrane turista, odnose se na:

« sigurno skladistenje bicikala i opreme
« pranje biciklisticke opreme i susenje

e pranje bicikala i sitnije popravke

» informacije prilagodene ciljnoj grupi.

Ciklo turisti se mogu razvrstati : prema biciklima koje voze, da li su individualci, ili voze u grupa-
ma, iz kojih regiona dolaze, da li su lokalci koji preferiraju prekogranicne cesc¢e jednodnevne izlete,
prema sezoni dolazaka, da li dolaze kao ¢lanovi nekog udruzenja i sl. Marketing mix ,bike frendly”
mora odgovarati svim ciklo turistima, bez obzira u koju razvrstanu podgrupu spadaju.

Marketing obracanje ciklo turistima treba da bude ,on line®, koriste¢i sve raspolozive dostupne
drustvene mreze, platforme, web strane (projekta, svih ponudaca, turisticke organizacije grada,
gradske uprave i javnih preduzeca od interesa, specijalizovane za ciklo turiste), QR cod, blogere i
influensere , promotivna videa, oglase, snimke i fotografije i sve alate koji su ve¢ ustanovljeni sa
projektima OPTI BIKE 1, 2.

Off line obracanje ciklo turistima su: intervjui, info table, sajmovi, promotivni pokloni ponudaca,
plakati i lifleti, Stampani promo materijali i njihova distribucija, mape, bilteni, cak i kreativne ra-
dionice.

Narocito su zanimljive manifestacije kojih ima nebrojeno u gradu, na kojima se mogu distribuirati
promotivni materijali, isto tako i na manifestacijama kod prekograni¢nih partnera.

Kombinacija ,on line i off line“ marketinskih aktivnosti ¢e pokriti i animirati potrebne ciljne grupe.

OPTI BIKE brend ve¢ ima svoj logo, koji je prepoznatljiv iz prethodnih projekata OPTI BIKE 1, 2,
na koji se naslanja projekat OPTI BIKE 3. Obelezavanje mreze lokalnih ruta koristi ovaj logo, na
svim info tablama, marketinskim dokumenta i preporucuje se, da ponudaci usluga ciklo turistima,
koriste ovaj logo, pored sopstvenog, ako ga imaju. U narednom periodu ponudaci usluga ciklo tu-
ristima, moraju uciniti napor da bude ,bike frendly” jer brend mora sadrzati ovu funkciju i ulivati
poverenje u kvalitet usluga. Time se pruza dobra vidljivost, prepoznatljivost i moguc¢nost pracenja
za ciklo turiste.

Brend treba da izazove asocijaciju jedinstvene atmosfere lokalnih ruta i pre svega duha mesta-Ge-
nius loci. U dodiru sa promotivnim materijalima, ciklo turista treba da oseti elemente u komunika-
ciji izazivajuéi:

» radoznalost i iznenadenje u toku voznje

« inspiraciju za razna otkri¢a na pojedinim lokalnim rutama

« strastvenost za istrazivanja zbog razlicitosti pejzaza na rutama

» osecaj jedinstvenosti ali i neCeg poznatog.
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Pored vizuelnog identiteta-logo, brend se sastoji i od slogana, dzinglova, simbola. Brend je zapra-
vo izgradena marka, koja asocira turistu na set usluga, kvalitet koji moze ocekivati, koji je stepen
sigurnosti u putovanju. Brend koji stoji iza seta usluga, smanjuje turisti rizik od donosenja pogres-
nih odluka u vezi putovanja. Pozicioniranje lokalnih ruta kao turistickog proizvoda sa setom uslu-
ga, vrsi se i pomocu brenda. Brend je kompleksnost asocijacija koji ¢e ciklo turistu povesti prema
percepciji dozivljaja, kojih na lokalnim rutama ima mnogo, veoma razlicitih, za svaku ciljnu grupu
i interesovanja. Zato se preporucuje da menadzment lokalnih ruta promovise brend, kontrolise i
kada bude potrebno vrsi redizajn.

3.2. PiAr i drugi marketinski alati

PiAr aktivnosti su odnosi sa javnoscu koji ne traze velika novcana ulaganja kao marketinske kam-
panje. PiAr aktivnosti su razliciti programi koji se sprovode u cilju promocije lokalnih ruta, kao sto
su studijsko putovanje za novinare, medije, turoperatore, agente, receptivne turisticke agencije,
blogere i influensere. Tu spadaju i intervjui i price koje objavljuju zadovoljni ciklo turisti. Cilj iz-
gradnje dobrih odnosa sa javnoscu je da se stvori pozitivno misljenje o lokalnim rutama i zastiti
imidZ mikrodestinacije. Stvara se prepoznatljiva slika u javnosti i medu ciklo turistima. To su sve-
sno planirane akcije u odredenom smeru, da bi se postigli ciljevi smanjenja stihijskog misljenja.

Za ciklo turizam su upotrebljivi PiAr alati prema engleskom akronimu PENCILS / na osnovu Kotler
2005 /:

P (publication)-brosure za turiste, publikacije, izvestaji o desavanjima

E (events)-eventi, dogadaji,

N (news)-vesti, price o destinaciji i zanimljivosti na lokalnim rutama

C (community)-aktivnosti prema potrebama lokalne zajednice u okolini i na rutama

[ (identity)-identitet mikrodestinacije, svi vidovi poslovne galanterije koji se odnose na ciklo turi-
ste

L (lobbying)-lobiranje u smanjenju negativnih efekata odluka i zakona, koji ¢e negativno uticati na
lokalne rute, narocito u vezi devastacije pejzaza

S (social) -drustveo odgovorne aktivnosti za stvaranje dobre reputacije, odrzavanje i briga o mobi-
lijaru na rutama.

Iskustvo je pokazalo da su uspesne one mikrodestinacije koje svoje PiAr aktivnosti uskladuju sa po-
nudacima usluga, narocito za ciljnu grupu specijalnih interesa, kao sto su ciklo turisti. Preporucuje
se mikrodestinaciji da u kontinuitetu koristi PiAr aktivnosti, jer one Stede novac a postizu ciljeve
sa mnogo manje rangazovanih resursa.

Pored PiAr aktivnosti, kao jednih od marketinskih alata, najvazniji su marketinski alati koji se bazi-
raju na internetu. To ne znaci da klasi¢ni marketinski alati ne postoje ili nisu zanimljivi, ali za ciklo
turiste internet je izvor svih informacija, narocito za mladu generaciju kojima je internet sastavni
deo svakodnevnog Zivota.
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Glavni marketinski kanali su ,,on line“ marketing kampanje na raznim platformama.

U suvremenom svijetu ,on line“ marketing kampanje su bitne i za ciklo turiste. Moguce opcije:

Google Ads se zasniva na nameri ciklo turiste da pretrazi destinaciju za koju je zainteresovan.

Kampanje mogu biti:

Search kampanje (Search Ads), npr. ,,biciklisticke lokalne prekogranicne ture na euro Velo 13,

Display kampanje (Banner ads): vizuelni oglasi se na portalima i blogovima u vezi ciklo ruta
prepoznatljivog brenda OPTI BIKE, sa vizuelnim izgledom

YouTube kampanje (video oglasi), inspirativni video snimci o lokacijama OPTI BIKE 3 ruta, pri-
blizava se emotivni dozivljaj

Meta Ads (Facebook i Instagram), oglas se prikazuje onima koji su ve¢ posetili veb-sajt, da se
podstakne odluka za rezervaciju. Meta platforma je idealna za turisticke oglase zasnovane na
vizuelnom iskustvu. Moguci tipovi marketinske kampanje:

— slike, video oglasi i prezentacije, fotografije lokacija ruta,

— story and reels oglasi, su kratke price i poruke za mladu ciljnu grupu

- promocija raznih dogadaja, festivala, desavanja na otvorenim prostorima
— direktni mailovi za individualne ciklo turiste

- TikTok oglasi — jedna od najefikasnijih platformi, i za mlade ciklo turiste (18-35 godina),
kratki zanimljivi video zapisi na bazi dozivljaja iz iskustva

— dinamicni video formati TikTok-a

- In-Feed oglasi (oglas koji se pojavljuje u fidu), kratak (15-30 sekundi) video koji se pojavljuje
izmedu sadrzaja kroz koji korisnici listaju; moze direktno da vodi do web stranice ruta, ili
stranice za registraciju kod ponudaca usluga.

— TopView oglasi (na pocetnom ekranu), placeni i skuplji, mora biti izuzetno zanimljiv video,
koji se prvi pojavljuje pri otvaranju TikTok-a, odlican za pokretanje kampanja,

— Spark Ads (istice sadrzaj), placeni oglas kreiran od postojec¢ih TikTok videa koji su u vezi teme,
dobar nacin za saradnju sa influenserima (lokalni turisticki vodici, putopisni blogeri).

— Al koriscenje vestacke inteligencije u marketinske svrhe: moguca je analiza velikih kolici-
na podataka —statistika posecenosti web-sajta, interakcija na drustvenim mrezama, rezultata
email kampanja, obrazaca onlajn rezervacija. Algoritmi mogu prepoznati u odredenom vre-
menskom periodu iz koje zemlje dolaze ciklo turisti, koje su starosne grupe, koja lokalna ruta
ima najvece interesovanje. Analizom ovih podataka postize se da marketinske poruke i kam-
panje budu efikasnije i smanje troskove reklama. Ovaj pristup zasnovan na podacima, omo-
gucava da marketinske poruke i prodajne kampanje budu celishodne. Na osnovu informacija
koje obradi vestacka inteligencija, menadzment rute ili destinacijski menadzment, moze da
identifikuje trendove na trzistu u prekogranicnoj ciklo turistickoj ponudi.
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3.3. Piktogrami i info table koji se mogu koristiti na turama

Piktogrami su jednostavni graficki simboli koji prenose odredenu informaciju, uputstvo ili upo-
zorenje bez koris¢enja reci. Njihova glavna prednost je sto su univerzalno razumljivi, oslanjaju na
vizuelnu slicnost sa predmetom ili radnjom koju predstavljaju i ne oslanjaju se na govorni jezik.
Koriste se na javnim povrsinama, na ambalazi proizvoda, u tehnologiji, u saobracaju, oblasti bez-
bednosti i sl. To su obicno stlizovani jasni znaci u kontrastnim bojama koje se vrlo uocljive. Potekli
su iz pisama najstarijih naroda, ¢ine osnovu koja je predstavljala neki pojam, koji su predstavljali
neki dogadaj, pricu, misli. Kao sto su egipatki hijeroglifi, sumersko pismo, pisma drugih naroda.

Piktogrami za biciklisticke rute, narocito u prirodi, sluZze za navigaciju, informisanje o tezini
staze i bezbednosti biciklista. Oni su standardizovani kako bi ih razumeli posetioci iz razlicitih
zemalja, kao Sto su to piktogrami za EuroVelo rute, a najvazniji su oni koji oznacavaju nivo tezine
rute. Ovi piktogrami se nalaze duZ staza na drvenom postolju, stubovima, metalnim tablama. To
su navigacioni piktogrami i putokazi koji su standardizovani, ali ih ima i nestandradizovanih, ve¢
prema lokalnoj nameni ili umetnickoj viziji nekog udruzenja, projekta, javnog dobra.

Ako se nalazi nacrtan bicikl na beloj pozadini to je standardna oznaka za biciklisticku stazu ili
rutu. Cesto se pored piktograma bicikla nalazi broj (npr. “Ruta 1”), $to pomaZe u pradenju pravca
na mapi. Tu je i strelica koja pokazuje smer kretanja. Ako je strelica zakrivljena, najavljuje ostru
krivinu ili promenu pravca.

EuroVelo logotip: Plavi krug sa zutim zvezdicama i brojem rute, oznacava deo mreze evropskih
biciklistickih ruta.

Izvor: saobracajni znakovi.com

U Srbiji je turisticka signalizacija, ukljuCujudi i biciklisticku, postavljena prema Pravilniku o turi-
stickoj signalizaciji. Biciklisticki savez Vojvodine je postavio EuroVelo info table u Vojvodini na rute
6,11, 13, kao rezlutat njihovog projekta, tako da se u gradu i okolini mogu naci prepoznatljive info
table.

Na planinama se vide planinarski crveno-beli znaci, koji pokazuju put i stazu kretanja, ali takvih
oznaka kojih ima i u Sumama u ravnici, i ponekad se preklapaju sa biciklistickim rutama.

Na rutama postoje i piktogrami za pratece sadrzaje vazne za bicikliste:

o francuski kljuc: oznacava stanicu za samostalni servis bicikala.

» grom/baterija: Mesto za punjenje elektri¢nih bicikala (e-bike punionice).

e Kklupa/drvo: Odmoriste ili vidikovac.

e precrtan bicikl: Zabrana kretanja biciklista (obi¢no zbog zastite prirode ili opasnosti).
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Uobicajeni su i piktogrami koji oznacavaju smestaj, gostionicu, apoteku, hitnu pomo¢, kampove,
policiju, jezero i vodu i sl.

Projekat OPTI-BIKE 1, 2, 3 ima svoj piktogram, znak koji treba ukljuciti kao prepoznatljiv znak na
info tablama, na rutama.

Neki piktogrami kao zanimljivi primeri i idejna resenja iz regiona:

MENTOK:

NOVOSADSKA
BICIKLISTICKR
INICUJATIVA

TUZOLTOK:
RENDORSEG:

ALTALANOS
SEGELYKERO:

BICIKLISTICKA

STAZA
LEGEND
Shower Wash basin Toilet
D Hot water é Hot water WC
~——— ~—— ——
 SE— "  EE—  E—
Electrical Motorhome Tent
Connections n:ﬁ pitches pitches
(o) (o)
~—— ~——
P — )
‘ Pets . Children’s Parking
ﬂ Welcome W Playground P
N/ — S
Marked Wineries Wine
Pedestrian Tasting
Paths :o.z\l
o®
~—— ~—— ~——
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4. Zakljucci i preporuke

10.

OPTI-BIKE 3 je nastavak prethodnih projekata OPTI BIKE 1,2. Fokus je na infrastrukturnoj iz-
gradnju biciklisticke staze kao nastavak izgradnje staza koje su planirane u mikroregionu, pove-
zujuci tako prekogranicne mikrodestinacije. Poseban segment obuhvata formiranje turistickih
ciklo ruta. Okvir projekta cini Siri kontekst odrzivog razvoja, njegov uticaj na efekte urbanog
saobracaju sa posebnim naglaskom na unapredenje biciklizma, ne samo kao sredstva prevoza,
ve( turistickog proizvoda - ciklo turizma. Oslanjajuci se na elemente naucno-strucne teorije
urbanog saobracaja, biciklizam je nezaobilazni segment u okviru lokalnog razvoja, Sto je veoma
sveobuhvatno obradeno u Poglavlju I.

Ciklo turizam kao sve privlacniji vid sportsko - rekreativnog koris¢enja slobodnog vremena,
intenzivno se razvija i zbog postojanja EURO VELO biciklisticke mreze.

Studija dokazuje hipotezu da postoje prirodni, materijalni, nematerijalni, istorijski i tradicio-
nalni resursi, za valorizaciju potencijala u svrhe ciklo turizmu, sa obe strane granice.

U studiji su razvijene 4 tematske rute, sa nekoliko trasa, koje ¢e zadovoljiti razlicCita interesova-
nja LOHAS ciklo turista, kao i lokalnog prekograni¢nog stanovnistva. Obilje tacaka na rutama,
pruza mogucnost novih saznanja, individualnih istrazivanja, uzivanja i odmora u razlicitim am-
bijentalnim celinama.

Postoje smestajni kapaciteti, gastronomsko-enoloska ponuda, koje ciklo turisti mogu koristiti.
Preporucuje se, u daljim fazama razvoja OPTI BIKE projekta, edukacija ponudaca koji Zele da
zadovolje zahteve ciklo turista u kvalitetu svojih usluga, prema posebnim standardima za ovaj
vid turizma i iskustvima ponudaca na EURO VELO mrezi. Ponudaci usluga trenutno ne zadovo-
ljavaju ove specificne standarde ,, bike frendly®.

Potrebno je koristiti sve raspolozive marketing alate, PiAr aktivnosti, radi vidljivosti projekta,
stalno aZzurirati izmene informacija .

Projekat ima svoj logo, ¢ijom promocijom se stvara brend-asocijacija na rute i mikroregion za
ciljne grupe ciklo turista.

Preporucuje se formiranje menadzmenta definisanih ciklo ruta u projektu, u okviru lokalne
samouprave, koji ¢e u kontinuitetu upravljati rutama, istrazivati zadovoljstvo ciklo turista u mi-
kroregionu, kontrolisati kvalitet usluga ponudaca, proveravati postavljene table i mobilijar na
rutama, administrirati podatke i informacije, razvijati brend projekta, predlagati ideje za razvoj
ciklo turizma sa prekogranicnim efektima.

Ciklo turizam u Evropi ima stalni trend rasta, prikljucenje mikroregiona ovom trendu je prepo-
znato i doprinece lokalnom ekonomskom razvoju u prekogranicnim mikrodestinacijama.

Prekogranicne veze lokalnog stanovnistva su izgradnjom biciklistickih staza postale jednostav-
nije, pozeljnije, zabavnije i svrsishodne.
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